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Niewielu zyje z pewnoScia w Polsce $wiadkéw wydarzen wojennych,
ktérzy wywiezieni na daleka, skandynawska p6tnoc mogliby opowiedzied to,
co przezyli podczas II wojny §wiatowej w Norwegii, w jaki sposéb tam si¢
dostali, jak i w jakich warunkach tam pracowali itp.

Autorce tego artykutu udalo si¢ odnalezé w rejonie Wroctawia jednego
z nich, Bronistawa Jagodzinskiego, ktéry ztozyt interesujaca relacj¢ ze swego
rocznego pobytu na robotach w rejonie Fauske-Engan, w p6inocnej Norwegii.
Zostal tam wywieziony przez niemiecka paramilitarng Organizacj¢ Todta (OT)
za poSrednictwem niemieckiego Urzedu Pracy (Arbeitsamt) w Tarnopolu. Jego
osobiste przezycia stanowia ciekawy material, ktdry ilustruje a zarazem uzu-
petnia zachowana w Archiwum Paristwowym (Riksarkivet) w Oslo dokumen-
tacj¢ archiwalng o dziatalnosci OT na terenie Norwegii i Finlandii w ramach
tzw. Grupy Operacyjnej Wiking (Einsatzgruppe Wiking)!. Zanim jednak
przejdziemy do zasadniczej czg¢sci artykutu, kilka stéw o samym bohaterze.

Bronistaw Jagodzinski urodzit si¢ 18 stycznia 1925 r. w matej wiosce
Chorodnica koto Skatatu, we wschodniej czg$ci przedwojennej polskiej Ga-
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licji. Jego ojciec Jan, z zawodu cie$la, znany byt w okolicy z budowy drew-
nianych doméw. Wraz z niewielkim gospodarstwem prowadzil maty tartak,
co stanowito dodatkowe Zrédto utrzymania dla wielodzietnej rodziny. Zona
Jana — Maria, z domu Skopek, zajmowata si¢ gospodarstwem. Osierocita
oSmioro dzieci: szeSciu chtopcéw i dwie dziewczynki w wieku od 1 roku do
14 lat. Wkrétce Jan Jagodzinski ozenit si¢ powtdrnie ze starsza juz panng —
Ukrainka, z ktéra miat jeszcze dwie cérki. Tuz przed wkroczeniem wojsk
hitlerowskich do Galicji Jagodzirscy, tak samo jak wiele innych rodzin
w tamtym rejonie, otrzymali rozkaz wyjazdu na Syberig, a ich szeSciomorgo-
we gospodarstwo mialo by¢ przekazane sowieckiemu kotchozowi. Od wyko-
nania tego rozkazu ,,uratowaty” ich wojska niemieckie.

1. ,UKRAINSKA POLICJA — POLSKIE PIENIADZE
— NIEMIECKA GALICJA”

Okreslenia tego uzyl na wstepie swej relacji Bronistaw Jagodziriski. Scha-
rakteryzowatl w ten spos6b, w najwigkszym skrécie, panujace podczas oku-
pacji niemieckiej w Galicji stosunki ukraifisko-niemiecko-polskie. Chciat
réwnocze$nie przez to podkreslié¢, ze stanowiska administracyjne w Galicji
sprawowali Ukraincy. Wojt kazdej gminy, jak réwniez wyznaczani przez
niego tzw. dziesigtnicy byli narodowos$ci ukrainskiej. Do ich obowiazkdow,
kiedy weszli Niemcy, nalezalo realizowanie zaplanowanych wczes$niej przez
dang gming kontyngentéw sity roboczej, wysylanej na roboty do III Rzeszy.
W tym celu dziesigtnik, a byl nim sasiad rodziny Jagodzinskich, niejaki Mi-
kotaj Tymkéw, przy pomocy swego gonica powiadamiat rodziny, gdzie i kiedy
maja si¢ stawié ich syn czy cérka. W ten sposdb nasz bohater, niespetna
osiemnastoletni wowczas chtopak, zostat w 1942 r. dwukrotnie ,,zwerbowa-
ny”. Za pierwszym razem udato mu si¢ zbiec, jednak w krétkim czasie zostat
ponownie zabrany na roboty. Oba zdarzenia mialy miejsce na przetomie
jesieni i zimy 1942 r.

Listopad 1942 r. byt wyjatkowo chtodny, z wczesng ostrg zima, kiedy
Bronistaw wraz z 30-40 ludZmi zostat zawieziony do Arbeitsamtu w Skatacie.
Tam dokonano rejestracji, sporzadzajac réwnocze$nie listg imienng przywie-
zionych ludzi. Nastgpnie konwojent z Arbeitsamtu zawidzt wszystkich pocia-
giem na punkt zborny do Tarnopola. Jednakze Bronistawowi udato si¢ szczg-
Sliwie wyskoczy¢ z pociagu. Spora warstwa $niegu i wolno posuwajacy si¢
w gbérzystym terenie pociag sprawity, ze nie doznal zadnego ztamania pod-
czas skoku. Ucieczke podczas skoku utatwit mu ukraiinski konwojent, odste-
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pujac w odpowiednim momencie od drzwi. Bronistaw wczes$niej si¢ z nim
w tej sprawie porozumiat. Tenze Ukrainiec nie wystawit go réwniez na liscie
uciekinieréw. W taki oto sposéb Bronistaw rozpoczat ucieczke przez zasnie-
zone pola do domu. Trafil najpierw do macochy, u ktérej przez tydzied mté-
cit cepem zboze. Poniewaz bat si¢, ze miejscowi Ukraiicy doniosa o jego
ucieczce, udat si¢ pieszo do Skatatu do swego wuja, z zawodu szewca, u kté-
rego ukrywat si¢ przez pewien czas w piwnicy. Zajmowat si¢ tam mieleniem
zboza na rgcznych zarnach. Po powrocie do domu zostal ponownie zabrany
przez ukraifiskiego dziesigtnika razem z Wtadkiem Serafinem, z ktérym
przyszio mu dzieli¢ dalsze losy w czasie wojny. Tym razem Bronistaw posta-
nowit, ze nie bgdzie juz uciekal. Ukraifiscy policjanci zawieZli jego i Wtadka
Serafina saniami do Skatatu. W Skatacie odprowadzit Bronistawa ojciec. Dat
mu na drog¢ kozuch ze skéry psa, u ktérego tylko rgkawy byly wykonane ze
skory owczej. Poniewaz mréz byt wéwczas siarczysty, kozuch ten stanowit
najlepsza ochrong przed zimnem. Za prowiant na podréz musiaty mu wystar-
czy¢ zapakowane do ptéciennego worka dwa bochenki chleba, gtéwka czosn-
ku i kawatek stoniny.

2. DLUGA DROGA PRZEZ POLSKE

W Skatacie przyszli podréznicy zostali najpierw zarejestrowani w miejsco-
wym Arbeitsamcie, po czym zatadowano ich na odkryty samochdd cigzarowy
i powieziono do Tarnopola. W Tarnopolu cata grup¢ z rejonu Skatatu i Tar-
nopola, liczaca ok. 50 os6b, umieszczono w jednej ze szkol, gdzie spedzili
noc. Byto to 2-3 dni po Bozym Narodzeniu lub z poczatkiem Nowego Roku
1943. Jedna z list imiennych robotnikéw dotychczasowy konwojent przekazat
drugiemu konwojentowi, ktéry zajat si¢ dalszym transportem. Druga listg
Arbeitsamt Tarnopol przekazal do Lwowa. Po noclegu w Tarnopolu zabrano
robotnikéw pod eskorta na dworzec kolejowy, skad pociagiem osobowym
przewieziono ich do Lwowa. Ze stacji kolejowej we Lwowie poprowadzono
wszystkich na przedmiescia do dos¢ duzego obozu, ogrodzonego drutem.
Znajdowato si¢ w nim co najmniej kilkaset m¢zczyzn i kobiet. W obozie tym
otrzymali po % litra ngdznej zupy. Niemcy badali wszystkich, czy nie sa
chorzy na choroby zakaZne, czy nie maja choréb skérnych, np. §wierzbu.
Tych, ktérzy wykazywali staba kondycj¢ fizyczna, odsytano do domu.
W obozie tym Bronistaw i jego kolega przenocowali jedna noc na drewnia-
nych pryczach. Na drugi dzieii zgromadzono wszystkich przed barakami na
gtdwnej alei i o§wiadczono, ze caty transport pojedzie do Diisseldorfu. Wow-
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czas jeden z tych, ktory ogtosit t¢ wiadomosé, wyczytat 20 nazwisk oséb
pochodzacych z tarnopolskiego, w tym réwniez Bronistawa i jego kolege
Wiadystawa. Wymieniona dwudziestka zostata oddzielnie poprowadzona do
pociagu przez tego samego osobnika, ktéry odczytal ich nazwiska. Byt to
przypuszczalnie Polak, elegancko ubrany, w granatowym ptaszczu i kapelu-
szu, zachowujacy si¢ przy tym nadzwyczaj grzecznie. Poprowadzit on owa
dwudziestoosobowga grupe ta sama droga, ktéra przybyli do obozu, z powro-
tem do pociagu, nie méwiac dokad pojada. Pociag osobowy, w ktérym zostali
ulokowani, jechat do Krakowa. Z dworca w Krakowie tenze elegancki kon-
wojent zaprowadzil podréznikdw z tarnopolskiego do budynku Uniwersytetu
Jagielloiskiego. Na dziedziicu uniwersytetu Niemcy zgromadzili ok. 2000
0s6b”. Znajdowali si¢ wsréd nich ludzie z réznych miejscowosci podbeskidz-
kich z rejonu Tarnowa, Dgbicy, Sanoka, Zakopanego, z lubelskiego i tylko
20 osdb z tarnopolskiego. Wsrdd robotnikéw znajdowali si¢ rowniez Ukraii-
cy, gtéwnie spod Sanoka. Wszystkich zgromadzonych rozmieszczono po
salach budynku uniwersyteckiego, po ok. 200 oséb w kazdej, przy czym
kobiety na parterze a m¢zczyzn na pigtrze. Wielu robotnikéw — jak twierdzi
Bronistaw — ucieklo w nocy przez okna, spuszczajac si¢ po rynnie wprost na
ulice. W salach uniwersytetu zatrzymani przebywali 2-3 dni. W tym czasie
zaprowadzono ich do tazni, ktéra znajdowata si¢ za Wista. Tam pod pryszni-
cami z ciepta i zimna woda kazano im si¢ gruntownie umy¢. Podczas mycia
pilnowato ich 2-3 starszych oficeréw niemieckich, z ktérych jeden moéwit
ptynnie po rosyjsku. To od niego ustyszeli, Ze pojada na péinoc Niemiec na
roboty. Po trzech dniach pobytu w Krakowie zaprowadzono ich na dworzec
kolejowy i umieszczono w pociagu, sktadajacym si¢ z duzej liczby wagondw,
z malymi okienkami i drewnianymi tawkami w Srodku. Przy kazdym z wago-
néw stata polska policja granatowa lub Niemcy w mundurach wyposazeni
w brofi maszynowa. Nie byli to jednak gestapowcy. Trasa podrézy wiodta
przez OSwigcim. Tam pociag si¢ zatrzymat prawie na cata dobg. Bronistaw
widzial przybywajace do O$wiecimia pociagi z Zydami. Widziat tez, jak ich
ubrania zapakowane w sienniki, lokowano w pociagu, w ktérym on podrézo-

2 Byt to rezultat akcji werbunkowej przeprowadzonej w styczniu i lutym 1943 r. z polece-
nia rzadu Generalnego Gubernatorstwa w Krakowie, wydanego podbeskidzkim urz¢gdom pracy
(Arbeitsamt) w Krakowie, Tarnowie, Rzeszowie, Jasle i Nowym Saczu. Istotne jest tutaj zwré-
cenie uwagi na to, ze robotnicy zgtosili si¢ do pracy w Rzeszy, nie wiedzac o faktycznych
zamiarach werbunku, tzn. skierowaniu ich do OT-Einsatzgruppe Wiking. Szerzej na ten temat
w:E.Denkiewicz-Szczepaniak, Polska sita robocza w Organizacji Todta
w Norwegii i Finlandii w latach 1941-1945, Torun 1999, s. 80-81.
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wal. Z Oswigcimia pociag nie byt juz dalej eskortowany przez policj¢. Dalsza
droga prowadzila do Brombergu (Bydgoszczy). Po drodze udato si¢ wielu
wyskoczy¢ z pociagu, co nie byto trudne, poniewaz pociag szedt wolno i —
jak przypuszczano — kolejarze chcieli umozliwi¢ w ten sposéb ucieczke.
Zdaniem Bronistawa opus$cito wowczas pociag ok. 20% pasazeréw. Po przy-
byciu do Bydgoszczy zostali skierowani do obozu, a nastgpnie do tazni. Po
umyciu otrzymali terpentyng, ktéra musieli nasmarowac si¢ bardzo doktadnie.
Dopiero po czterech godzinach otrzymali swoje ubrania, w ktérych dotych-
czas podrézowali, po czym ponownie wyprawiono ich w dalszg drogg.

Z Bydgoszczy trasa kolejowa wiodta do Schneidemiihl (Pita). Wieczorem,
ok. 10-15 stycznia 1943 r. znaleZli si¢ w Pile i tam po raz kolejny zostali
umieszczeni na noc w barakach duzego obozu. Na drugi dziefi rano poprowa-
dzono ich znowu do pociagu. Nastepng miejscowoscia, w ktérej przyszto im
przebywac znacznie dluzej, bo az trzy miesiace, byta miejscowo$§¢ Wangerin
(obecnie Wegorzyno) w powiecie Regenwalde (Resko). Tam znajdowat sig
olbrzymi obéz, w ktérym przebywali jeficy rosyjscy, wczesniej takze polscy
z kampanii wrzeSniowej 1939 r. Bronistaw zapamigtat bardzo doktadnie naz-
we¢ obozu i firmy budowlanej: REISEARBEITERLAGER PIPSTOK, firma
Kubaln, Bau Autobahn Pommern. (Oboz dla podrozujqcych robotnikow, firma
Kubaln, budowa autostrady Pomorze). Jest to bardzo wazna informacja, po-
twierdzajaca znajdujace si¢ w materiatach OT wzmianki o obozie ,,Piepstok”
lub ,,Piepstork”, ktérej to nazwy uzywano jako skrétu, nie podajac blizej ani
nazwy miejscowosci, ani nazwy firmy, ani tez petnej nazwy obozu. Wedtug
informacji innych obozowiczéw wiemy jednak, Ze ten obdz, ktéry miat cha-
rakter obozu przejSciowego, podobnie, jak dwa inne tego typu obozy, zorga-
nizowane przez OT, znajdowaly si¢ w okolicach Stargardu Szczecinskiego.
Przywozeni tam robotnicy byli formalnie wpisywani do OT, zaktadano im
karty zatrudnienia (OT-Arbeitseinsatzkartei) i pracowali przy budowie auto-
strady III Rzeszy do Gdanska, w oczekiwaniu na dalszy transport ze Szczeci-
na, najcze¢sciej na potrzeby dziatajacej w Norwegii i Finlandii Grupy Opera-
cyjnej Wiking (OT-Einsatzgruppe Wiking). Nalezy réwniez podkresli¢, ze
znajdujacy w ww. obozie robotnicy nie wiedzieli, ze beda od tej chwili pod-
legali specjalnej organizacji budowlanej, ktéra za jaki§ czas wywiezie ich na
daleka potnoc. Warto tez nadmienié, ze to oczekiwanie zwigzane bylo z trud-
nosciami transportowymi droga morska, jak réwniez brakiem okretéw?.

3 Szersze wyjasnienia dotyczace obozéw OT koto Starogardu Szczeciriskiego na podstawie
zachowanych archiwaliéw OT, zob.: Denkiewicz-Szczepaniak, Polska sita
robocza, s. 75-81.
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Obo6z Pipstok (lub Piepstork) sktadat si¢ z dziesigciu duzych barakéw. Jak
twierdzi Bronistaw, w kazdym z barakéw znajdowaly si¢ cztery sale, w kto-
rych mieszkato od 40 do 80 oséb. Kazda z sal wyposazona byta w drewniane
pigtrowe prycze. W obozie panowaty trudne do zniesienia warunki i dyscypli-
na wojskowa. Nie wolno si¢ byto nigdzie oddalaé. Obéz byt otoczony drutem
kolczastym z wiezyczkami strazniczymi, na ktérych bezustannie trzymali
warte volksturmis$ci. Teren wokot kazdego baraku posypywano piaskiem, na
ktérym potozone byly, zbite z drewnianych szczebli w ksztatcie chodnika,
alejki. Mieszkaricy obozu musieli si¢ poruszaé po tych mierzacych niespetna
2 m szerokoSci alejkach. Wysypany piaskiem teren wokét baraku codziennie
zagrabiano, co pozwalalo na wykrycie takich wykroczen, jak zatatwianie
potrzeb fizjologicznych. Nikt naturalnie nie robit tego dla zabawy, bo kara
za tego typu przewinienie w postaci 25 batow byla niewspdétmiernie surowa.
Dziato si¢ tak zwykle podczas bombardowan, kiedy nie mozna byto w porg
dotrze¢ do znajdujacej si¢ w odlegtosci 200-300 m ubikacji. Poza batami
wymierzonymi sprawcy, nadzorujacy barakiem Niemiec ogtaszal zbidrke
mieszkancéw danego baraku i nakazywal wszystkim wynoszenie tyzka do
jedzenia tej czgsci zabrudzonego piasku do ubikacji. Ucigzliwoscia dla robot-
nikdw byto réwniez to, ze kuchnia obozowa znajdowata si¢ daleko poza
obozem. Dlatego tez na positki udawali si¢ trzy razy dziennie pieszo, noszac
ze soba cigzkie kamienne miski do jedzenia. Wyzywienie byto przy tym
bardzo ngdzne. Podstawe porannych i wieczornych positkéw stanowit czarny
chleb — jeden bochenek na cztery osoby, przydzielany zawsze wieczorem. Do
tego dawano matg porcj¢ margaryny, czasami plasterek koriskiej kietbasy oraz
kawe zbozowga do popicia. Na obiad wystarczy¢ musiata zupa z brukwi, plew
lub koniczyny z niewielka ilo$cia ziemniakéw. Wskutek tego rodzaju ,diety”
Bronistaw stracit ogromnie na wadze. Przyczynita si¢ rowniez do tego ci¢zka
praca fizyczna. Z obozu wozono robotnikéw do réznych prac, gtéwnie do
budowy autostrady, ale tez do r6znych prac temu towarzyszacych, jak prace
drenarskie czy wycinanie drzew w lesie. Do prac lesnych — jak wspomina
nasz bohater — wozono robotnikéw samochodami na odlegtos¢ ca 60 km.
Tam $cinano grube drzewa bukowe. W pracach tych prym wiedli gérale i —
jak twierdzi Bronistaw — musieli go nieraz wyrgczaé, gdyz sam nie potrafit
sobie z tym poradzi¢. Zadowolony byt jedynie z krétkiego, trwajacego za-
ledwie trzy dni pobytu u bauera, gdzie mégt przynajmniej trochg lepiej si¢
odzywi¢. Rabat tam drewno na opat i zbieral kamienie na polu.

W potowie kwietnia mniej wigcej potowe robotnikdw znajdujacych sig
w obozie Pipstok, w sumie ca 1000 oséb, skierowano w dalszg droge pocia-
giem do Szczecina (Stettin). Tym razem jechali w wagonach bydlecych,
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z malymi okienkami u géry. Po przybyciu do Szczecina zostali skierowani
do obozu, ktérego nazwy Bronistaw nie zapamigtat. Tam wystano ich znéw
do taZni. Mycie przebiegato w rygorystycznych warunkach, pod strumieniem
zimnej wody. Po kapieli otrzymali ubrania, ktére wczesniej zabrano Zydom
wywiezionym do Oswigcimia. Byta to na ogét nowa bielizna, do tego spodnie
i bluza. Ponadto przydzielono im odziez robocza, zapakowana w rodzaj pa-
pierowego siennika — worka. W sktad tej odziezy, ktéra zgodnie z przepisami
OT otrzymywat kazdy robotnik tej organizacji, wchodzily spodnie, kalesony
i marynarka — po uprzednim ich dopasowaniu do rozmiaréw danej osoby.
Ponadto do worka wrzucono pas na brzuch z grubej flaneli, z przyszytymi
dor tasiemkami, stuzacymi do lepszego przymocowania go do ciata. Bardzo
praktyczne w warunkach pétnocnej Norwegii, gdzie wbrew naszemu wyobra-
zeniu zimy nie sg wcale mrozne, ale za to z ogromnymi opadami $niegu lub
deszczu, okazato si¢ wyposazenie kazdego robotnika w deszczowiec. Byt to,
wedlug opisu Bronistawa, rodzaj podgumowanej, ptéciennej peleryny w kolo-
rze popielatym i z kapturem bez r¢kawdéw, co utatwiato wykonywanie réz-
nych skomplikowanych prac. W sktad wyposazenia wchodzita tez czapka
z sukna, tzw. budionéwka z daszkiem, zapinana pod broda. Cato$¢ ekwipunku
robotnika uzupetnialy jedna para skarpet i drewniaki — jedyne obuwie, jakie
Bronistaw posiadat przez rok pracy w Norwegii.

3. POBYT W SZCZECINIE I PODROZ DO OSLO

W Szczecinie robotnicy zostali zgromadzeni w polozonym w centrum
miasta budynku kina-teatru, gdzie oczekiwali 3-4 dni na zaokrgtowanie, nie
wiedzac jeszcze wéwcezas, ze ich celem bedzie Norwegia. Wejscia do budyn-
ku strzegta warta z karabinami maszynowymi, o ucieczce wigc nie mogto by¢
mowy. Bronistaw pamigta, ze miasto wygladato wowczas od§wigtnie, ponie-
waz szykowano si¢ do jakiej$ uroczystosci hitlerowskiej. Owe przygotowania
pokrzyzowato silne bombardowanie nocg z Wielkiego Czwartku na Wielki
Piatek, tj. z 24 na 25 kwietnia 1943 r. Samoloty angielskie nadlatywaty nad
port i miasto, zrzucajac bomby. W miescie doszto do paniki. Bronistaw wraz
z trzema innymi kolegami ukryt si¢ wéwczas na cmentarzu pomigdzy nagrob-
kami. Byl bardzo gtodny. Po tak spedzonej nocy w Wielki Piatek, 25 kwiet-
nia zaokretowano cata, liczaca, zdaniem Bronistawa, ca 1000 robotnikéw
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grupe na duzy statek ,,Donau”, umieszczajac ich na dolnym poktadzie®. Na
statku znajdowata si¢ ogromna liczba zotnierzy Wehrmachtu, co byto reguta
w dziataniach 6wczesnych wtadz niemieckich, ktére systematycznie dosytaty
wojska do Norwegii w zwigzku z prowadzonym frontem walk na péinocy
z Rosja Sowiecka. Wraz z wojskiem na gérnym poktadzie statku przewozono
9 dalekosi¢znych dziat i ogromna ilo§¢ broni.

Ciekawe sg spostrzezenia Bronistawa odnosnie do opisu sytuacji na morzu.
Stwierdza on mianowicie, ze statek ,,Donau” stal przed wyplynigciem w mo-
rze w porcie szczecinskim z tylu, schowany pomigdzy kutrami rybackimi
i w pelni zaciemniony. Moment wyptynigcia nastapit pod wieczor. Kiedy roz-
poczeto si¢ bombardowanie, wtedy ,,Donau” okrazyty inne statki, po dwa
ubooty z lewej i prawej burty, a z tylu co najmniej 10 duzych okretéw eskor-
tujacych, natomiast z przodu, w odlegtosci ca 2 km, tratowiec, ktérego zada-
niem byto wykrywanie i niszczenie min. ,,Donau” byt wyposazony w ogrom-
ng ilo$¢ kot ratunkowych. Wedlug opisu Bronistawa kazde z tych kot sktada-
o si¢ z 8 beczek po paliwie, potaczonych razem i obitych deskami, do kt6-
rych przymocowane byty sznury do trzymania. Za sznury te, bedac zanurzo-
nym w wodzie, mogto si¢ chwyci¢ 20 oséb przy kazdym kole. W chwili, gdy
zblizaly si¢ obce okrety lub nadlatywaty samoloty alianckie, na okrgcie ogta-
szano alarm. Padat wéwczas rozkaz zapigcia paséw u kapokéw i skoku do
wody do két ratunkowych, chwilg wezesniej wrzucanych do morza. Zanurzeni
w wodzie, trzymajac si¢ sznuréw przy kotach ratunkowych, musieli walczy¢
o przetrwanie tej upiornej podrézy. Takie alarmy byty oglaszane bardzo
czesto, w dziedt i w nocy, nieraz nawet co 20 minut. Z tego powodu wielu
zotnierzy Wehrmachtu utongto w morzu. Jeden z niemieckich marynarzy
oSwiadczyt nawet Polakom, ze beda mieli wielkie szczgscie, jesli uda im sig
doptyna¢ do Oslo. Dodat nawet, ze dwie ptynace wczes$niej grupy Polakow
poszty na dno. Na statku Bronistaw ustyszal tez od Niemcéw, ze jadacy teraz

4 Informacja Bronistawa odnosnie do daty transportu jest bardzo doktadna, natomiast nie
ma pewnoSci co do liczby robotnikéw, ktérzy znaleZli si¢ na statku. W Archiwum Pandstwo-
wym w Oslo znajduje si¢ lista ok. 580 polskich robotnikéw z Podbeskidzia z data transportu
25 kwietnia 1943. Na liScie tej przy kazdym nazwisku podana jest data urodzenia i numer
rozpoznawczy (OT-Erkennungsnummer). Istotne jest to, ze numery te przydzielone sa w kolej-
nosci, od 345232 do 345609 i od 345791 do 345892. Bronistaw otrzymat numer 345256,
a jego kolega Wtadystaw 345250. Nie ma jednak pewnosci, czy wszystkie listy transportowe
si¢ zachowaly, zwtaszcza tych robotnikéw, ktérzy zostali wystani do Finnmarku, najdalej na
péinoc wysunigtej cze$ci Norwegii: patrz Riksarkivet (RA), OT — Abteilung Arbeitseinsatz,
Eske 19, Transportliste nr 86 z 25. april 1943; szersza charakterystyka tego transportu zob.:
Denkiewicz-Szczepaniak, Polska sita robocza, s. 81.
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Polacy sa szésta grupa Wiking. Kazdy z robotnikow zostal na statku wyposa-
zony w numer wyttoczony na kawatku blachy aluminiowej po obu stronach.
Numery te przydzielano w dwdéch egzemplarzach, jeden z nich wrzucano do
worka z odzieza, drugi mieli obowigzek nosi¢ przy sobie. Bronistaw otrzymat
numer 007878>. Na statku wydano tez prowiant na trzy dni podrézy (Marsch-
verpflegung). Sktadat si¢ na niego plasterek kietbasy o wadze 10 dkg, 30 dkg
chleba i 3 dkg margaryny. Nie podawano natomiast nic do picia. Bronistaw
pamigta, ze kazdy z tych produktéw wydawala inna osoba, stad potknawszy
szybko wedling, prébowal, ustawiajac si¢ drugi raz w kolejce, zdoby¢ dla
siebie jeszcze jedng porcj¢ wedliny, ale w tym samym czasie kto§ ukradt mu
jego przydzial chleba.

Do nabrzeza w Oslo doptyneli w sobote wieczorem, czyli podréz trwata
w sumie pottorej doby. Jednakze nie od razu zostali wyokretowani. Na statku
spedzili noc i dopiero w niedzielg¢ wielkanocng 27 kwietnia mogli zejsS¢ ze
statku. Cata liczaca juz mniej niz 1000 oséb grupa robotnikéw zostata popro-
wadzona do duzej, murowanej szkoty, znajdujacej si¢ w odlegtosci 300-400
m od stacji kolejowej®. Bronistaw zostat ulokowany w sali gimnastycznej.
Generalnie nikt si¢ nimi nie zajmowal, dopiero na drugi dzien zostali podzie-
leni na grupy. Nazwiska odczytywano z listy transportowej. Bronistaw trafit
do najwiekszej grupy, liczacej ponad 500 oséb’, ktéra zostata skierowana do
Trondheim, mniejsze poszty do Bergen i Narviku.

4. PODROZ NA POENOC NORWEGII

Ze szkoty w Oslo zabrano wszystkich rano w poniedziatek wielkanocny,
28 kwietnia, pieszo na dworzec kolejowy. Przed wyjsciem kazdy otrzymat po
kromce chleba z dodatkiem konserwy rybnej. Podréz na péinoc odbywala si¢
pociagiem osobowym. Bronistaw pamig¢ta wagony z waskimi oknami i drew-

3> Byt to numer ksiazeczki stuzbowej OT (OT-Dienstbuch), w ktérej znajdowaty sie, précz
zdjecia, podstawowe dane osobowe, numer ksigzeczki, numer rozpoznawczy, zawdd posiadacza
OT-Dienstbuch i data jej wystawienia. Numer wybity na blaszce aluminiowej byl numerem
ww. ksiazeczki OT i noszono go z reguly zawieszony na szyi, podobnie jak zolnierze Wehr-
machtu.

® Byta to z pewnoscia szkota podstawowa we wschodniej dzielnicy Oslo — Grgnland
(Grgnnerlokka-skolen), w ktérej miescito si¢ jedno z dowddztw OT (OT-Leitstelle), gdzie
rozdzielano przybywajace transporty robotnikéw na grupy i wysytano do réznych prac na
potrzeby poszczegdlnych placéw budéw (OT-Oberbauleitung) na terenie catej Norwegii.

7 Jest to lista transportowa nr 86 z 25 kwietnia 1943, zob. przyp. 4.
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nianymi tawkami. Tym razem podr6z przebiegata bez ciasnoty i popychania.
Podrézujacym doskwierat jedynie gtéd. Nocg z poniedziatku na wtorek, 29
kwietnia dotarli do Trondheim, skad ze stacji kolejowej zostali skierowani do
olbrzymiego obozu®. W obozie otrzymali zupe rybna. Tam tez dokonano
rozdzialu na mniejsze grupy robocze. Bronistaw znalazt si¢ w 50-osobowej
grupie, przydzielonej do rejonu Fauske’. Z obozu w Trondheim rozpoczeta
si¢ nastgpnie podréz za krag polarny. Tym razem zaprowadzono grupg Bro-
nistawa na nabrzeze, na prawo od bunkréw dla ubootéw'?, gdzie zostali za-
okrgtowani na statek. Na statku tym znajdowato si¢ duzo cywiléw. Byt to
prawdopodobnie statek zeglugi przybrzeznej, ktéry zatrzymywat si¢ w réz-
nych miejscowosciach. Warto tutaj wyjasnié, ze do dziS jest to gtéwny Srodek
komunikacji w pétnocnej Norwegii. Statkiem tym grupa Bronistawa doptyneta
do Bodg. Miasto i port byly bardzo zniszczone. Bronistaw pamigta, ze tylko
budynek szpitala ostat si¢ w catoSci. Z portu samochodami ci¢zarowymi cata
50-osobowa grupa zostata zawieziona do potozonego 63 km na pdinoc
miasteczka Fauske, do wielkiego obozu. Bronistaw zauwazyt, ze w obozie
tym znajdowato si¢ duzo zupetnie nowych barakéw. Stuszne tez byto jego
spostrzezenie, ze zgromadzono tam bardzo duzo obcokrajowcéw. W chwili,
gdy przyjechali, panowaty juz ciemnos$ci. Obdéz znajdowal si¢ na terenie
bagnistym, tak ze do baraku musieli wchodzié po deskach. Po krétkim posto-
ju zatadowano wszystkich ponownie na samochody cigzarowe i zawieziono
do Rgsvik, kilka kilometréw na péinoc od Fauske. Tam w pobliskiej portowej
miejscowosci Sgrfjord otrzymali swoje worki z rzeczami, po czym zostali
zaokrgtowani na oczekujacy przy nabrzezu nieduzy kuter ,,0slo”, o wypor-
nosci 200 BRT. Kutrem tym, w kierunku pétnocnym wzdtuz Leirfjorden,
dotarli wreszcie do celu podrézy — pigknie potozonej miejscowosci Sgrfjord-
moen. Po wyjSciu na pomost i zarzuciwszy swoje worki na plecy, zostali
skierowani do znajdujacej si¢ na wzniesieniu 200-300 m n.p.m. szkoty, ktéra
odtad byta ich noclegownia. W ten sposéb zakonczyta si¢ dluga, trwajaca
prawie pig¢ miesigcy podréz ze wschodniej Galicji do péinocnej Norwegii.

8 Byt to ob6z przejsciowy w Strinda (Strinda-lager), koto Trondheim (obecnie dzielnica
Trondheim), w ktérym dokonywano kolejnego podziatu na mniejsze grupy robocze, kierowane
dalej na péinoc Norwegii.

® Byta to grupa nr 1, liczaca 50 oséb, z numerami rozpoznawczymi od 345232 do
345283. W grupie tej znajdowalo si¢ 12 Ukraificow.

10 Jest to bardzo doktadny opis, bowiem do dzisiaj przy nabrzezu portu w Trondheim
znajduja si¢ dwa olbrzymie poniemieckie bunkry dla ubootéw: Dora I i Dora II, ktére stuza
obecnie celom handlowym, miesci si¢ tam rowniez archiwum, z ktérego autorka niniejszej
publikacji korzystata.
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5. PRACA ZA KOLEM PODBIEGUNOWYM

Bronistaw wykonywat réznego rodzaju prace, prowadzone przez firmg
niemiecka Hochtief, zatrudniong przez OT-Einsatzgruppe Wiking. Poczatkowo
pracowat przez jaki$ czas przy robotach tunelowych. Niemcy drazyli w ska-
tach tunel do miejscowos$ci Kroken. Zasadnicze prace polegajace na wykony-
waniu odwiertow w skatach wykonywali sami. Do tego celu uzywali dtugich
12-metrowych wiertet. Po wywierceniu 18-20 otworéw, umieszczano w nich
trotyl, a nastepnie Niemiec o nazwisku Fast osobiScie podpalat lonty i naste-
powat wybuch. Wéwczas do pracy przystgpowali jeficy rosyjscy. Zbierali gruz
skalny na woézki, ktére znajdowaty si¢ na specjalnie ustawionym torowisku.
Po ich wypetnieniu popychane przez robotnikéw, byty toczone w kierunku
budowanej opodal drogi. Urobek skalny wykorzystywano do budowy tej
drogi. Bronistaw pracowat przez pewien czas przy transportowaniu tych woz-
kéw z gruzem. Praca byla bardzo cigzka, wymagajaca sporo wysitku fizycz-
nego. Po catkowitym usunigciu gruzu z wyrobiska skalnego, nastgpowata
kolejna seria odwiertow, potem wybuch i ponowne czynno$ci zwiazane z usu-
nigciem urobku skalnego, itd.

Oprocz tunelu w Kroken Niemcy budowali réwniez betonowe nabrzeze
(Steinkai) przy fiordzie, do ktérego mogltyby zacumowaé statki. W tych pra-
cach Bronistaw réwniez partycypowat, cho¢ w niewielkim stopniu. Nastgpnie,
na okres 2-3 tygodni, zostat przeniesiony do obstugi ,luftkompresora”, czyli
sprezarki powietrza. Na dalekiej péinocy Niemcy nie mieli pradu, maszyny
te byly wigc niezbedne do wprawiania w ruch ogromnych wiertet. Bronistaw
zajmowal si¢ czyszczeniem i konserwacja sprezarek. Jak podkresla, prace
tunelowe trwaly bez przerwy, bez wzgledu na pogode¢, dzien i noc, na trzy
zmiany. Z uwagi na to, ze wiertta czesto si¢ tepity i trzeba byto je regularnie
ostrzy¢, a odpowiednich narzedzi do tego celu brakowato na miejscu, musia-
no wozié je kazdego dnia kutrem do potozonego za géra miasta Kroken'!.

' Nalezy tu wyjasnié, ze Niemcy planowali wybudowanie kolei od Mo i Rana poprzez

Bodg i Fauske az do Narviku. Miato to utatwi¢ komunikacj¢ ladem, tym bardziej ze komuni-
kacja morska stawata si¢ coraz bardziej niebezpieczna juz w 1942 r. Do Norwegii wysylane
byty kolejne oddziaty Wehrmachtu. Hitler traktowat ten kraj jako obszar strategiczny w walce
z aliantami, stad tez précz budowy fortyfikacji nadbrzeznych, chciat poprawi¢ wewnetrzng
komunikacj¢, zwtaszcza na pdétnocy. Byto to ogromnie trudne w kraju, gdzie dominowaty géry
i fiordy. Budowa kolei arktycznej o dtugos$ci ponad 300 km byta wrecz nierealnym przedsig-
wzigciem. Tylko na odcinku od Fauske do Drag (niedaleko Narviku), liczacym 147 km, trzeba
byto wykonaé tunele o tacznej dtugosci 51 450 m diugosci, a wszystko to przy braku sity
roboczej, ograniczeniach transportowych materiatow i narzedzi oraz pradu. Mimo to prace
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We wrzesniu 1943 r. nasz bohater wraz z dziewigcioma innymi, réwnie
niewykwalifikowanymi polskimi robotnikami, zostal przeniesiony do pralni
w Kroken. Byt to rodzaj pralni polowej z ,,pralkami” o pojemnosci 150 1.
Pod spodem tej pralki — olbrzyma palono we¢giel, uruchamiajac w ten sposéb
wirnik. Prano w niej rézne rzeczy, gtdwnie posciel obozowg i bielizng Niem-
cow. Zatrudnieni tam chlopcy mieli znacznie lepiej, bowiem wigkszos$¢ czasu
spedzali pod dachem, a dodatkowym atutem tego zajgcia byto to, ze chodzili
zawsze czySci i ogoleni.

Jedzenie na poétnocy bylo bardzo skromne. Rano i wieczorem oprécz kawy
zbozowej otrzymywali 3-4 grubsze kromki czarnego chleba, troch¢ margaryny
(ca 2 dkg) i tylez marmolady. Na obiad byta zazwyczaj zupa ziemniaczana,
a na drugie danie ziemniaki z ryba. Jednak opierajac Niemc6éw, Bronistaw
i jego kolega, mieli czasem szczeScie dostaé coS lepszego do jedzenia, zwta-
szcza wtedy, gdy Niemcy otrzymywali paczki od rodzin.

W wolnych chwilach Bronistaw interesowat si¢ wszystkim, co dziato si¢
dookota. Czgsto wybierat si¢ do Sgrfjord, gdzie zagladat do warsztatéw me-
chanicznych. Do nabrzeza w Sgrfjord przyptywaly co jakis§ czas kutry z zyw-
nos$cig. Zgtaszat si¢ wowczas na ochotnika do roztadunku i przewozenia
artykutéw zywnos$ciowych pontonami do obozu w Kroken. Przy takich okaz-
jach dostawat czasem jakasS puszke rybng czy jadany tylko przez Niemcow
biaty chleb w folii. Chtopcy z pralni wykonywali tez inne prace dodatkowe,
np. nosili panele drewniane — rodzaj gotowych elementéw do budowy bara-
koéw, tudziez okna i drzwi.

W czasie pobytu na p6tnocy Bronistaw poznal jedna z rodzin norweskich.
Po drugiej stronie fiordu — jak wspomina — widzial trzy domy i zawsze byt
ciekaw, jak zyja tam ludzie, czym si¢ zajmuja. Pewnego razu razem z kolega
postanowili skorzysta¢ z przycumowanej przy nabrzezu t6dki rybackiej. Prze-
ptynawszy na druga strong, weszli do jednego z doméw. Zostali przyjeci
bardzo serdecznie i ugoszczeni positkiem. W ten sposéb zaprzyjaznili si¢
z Mikaelem Sgrfjordmo i jego rodzina z Engan, zostajac ich przyjaciétmi na
wiele lat. Starszy brat Mikaela — Leon powiedziat im wéwczas, ze tam, skad
oni pochodza, nie ma juz Polski, ze sa tam Rosjanie. Pokazal im réwniez
w gazecie zdj¢cie generata Wiadystawa Sikorskiego, premiera polskiego rzadu

trwaty dzieri i noc, bo bylto to zadanie priorytetowe. Nasz bohater zapewne nie mial wyobraze-
nia, po co byly drazone owe tunele w skatach, bowiem tam, gdzie on pracowal, nic ponad to
nie zdotano zrobi¢ do korica wojny. Do chwili obecnej ostatnig stacja kolejowa na pdéinocy
Norwegii jest Bodg; szerzej o budowie kolei arktycznej w Norwegii zob.. Denkiewicz-
Szczepaniak, Polska sita robocza, s. 139-167.
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na emigracji w Londynie, ktéry niedawno zginat w katastrofie lotniczej. Opo-
wiedziat réwniez o tym, ze Stalin zwerbowat innego polskiego generata —
Zygmunta Berlinga — do tworzenia wojsk polskich na wschodzie. Nie bardzo
jeszcze wowczas mogli uwierzy¢ w to wszystko. T¢ rodzing norweska nasz
bohater odwiedzal jeszcze potem parokrotnie. Interesowal si¢ tym, co oni
robia, jak zyja. Ciekawito go, jak hoduja zwierzeta, gléwnie owce, przygladat
si¢ ich produkcji rekodzielniczej, zwtaszcza tkactwu. Na gwiazdke 1943 r.
otrzymal od nich na pamigtk¢ wiltasnorgcznie przez nich udziane welniane
skarpety i rekawiczki oraz sztylet z koSci z napisem ,,Norge”.

6. POWROT

Czas zaczal szybciej ptynaé, kiedy zaistniala szansa wyjazdu na urlop.
O takiej mozliwoS$ci dowiedzial si¢ Bronistaw podczas swej pracy w pralni.
Zatrudniona w biurze Lagerfithrera mioda telefonistka, byta czesta klientka
pralni, i to ona pomogta Polakom w uzyskaniu pozwolenia na urlop. Nalezy
tu doda¢, ze zgodnie z taryfa budowlang dla Polakéw zatrudnionych za grani-
cg (Polen-Auslands-Bautarif) z 11 stycznia 1943 r. wszystkim polskim robot-
nikom zatrudnionym przez OT nalezal si¢ po 12 miesigcach pracy szescio-
dniowy urlop ptatny i dwunastodniowy bezptatny, ale od wyjazdu do powrotu
na miejsce pracy nie mogt to by¢ okres dluzszy niz trzy tygodnie. Polacy
jednak rzadko korzystali z takiej mozliwosci, tym bardziej ze juz po dwdch
miesigcach, specjalnym zarzadzeniem generalnego pelnomocnika ds. zatrud-
nienia Fritza Sauckla z 24 marca 1943 r. zawieszono dotychczasowe przepisy
o urlopowaniu Polakéw. Praktyka byta wigc taka, ze urlop otrzymywali naj-
bardziej pracowici i wydajni i po znacznie krétszym czasie pracy, niz regulo-
waty to wspomniane przepisy'>. Nasz bohater i kilkunastu jego kolegéw
z tego samego transportu nr 86 z 25 kwietnia 1943 r. jest najlepszym tego
przyktadem. Niektérzy z nich wyjechali na urlop juz po siedmiu miesiacach
pracy, a Bronistaw dopiero po dziewigciu miesigcach. Jak wspomina, od
poczatku grudnia 1943 r. dowiadywat si¢ wraz z kolega Wtadkiem u owe;j
telefonistki o termin wyjazdu. Dopiero pod koniec lutego 1944 r. otrzymali
obaj konkretng wiadomos$¢. W rezultacie 28 lutego mogli opusci¢ Sgrfjord-
moen i na podstawie wystawionej karty podrézy (Marschbefehl) udaé si¢ do

12'0 warunkach urlopowych dla Polakéw zatrudnionych przez OT zob.: Den ki e-
wicz-Szczepaniak, Polska sita robocza, s. 201-203.
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Trondheim. Przed wyjazdem oddali stare ubrania robocze. W obozie w Fau-
ske otrzymali nowa bielizng, spodnie z sukna holenderskiego i marynarke.
Z Fauske do Trondheim udali si¢ samochodem ci¢zarowym firmy Hochtief.
W Trondheim, w biurze swojej firmy, otrzymali kolejna kart¢ podrézna na
okres 17 dni, na dalsza podr6z do domu. Do Oslo dojechali pociagiem.
W stolicy Norwegii znajdowato si¢ bardzo duzo wojsk niemieckich. Na uli-
cach i skwerach petno byto samochodéw, czotgéw i innych pojazdéw. W biu-
rze OT (OT-Leitstelle) na ul. Kirkeveien 15 powiedziano im, ze Hitler $ciaga
dywizje¢ wojsk Wehrmachtu na wschdéd, stad w Srodkach lokomocji do Berlina
nie ma miejsc dla cywiléw. W Oslo musieli wigc spedzi¢ az 4 dni, réwniez
dlatego, aby wykona¢ zdjecie do specjalnego paszportu, dzigki ktéremu mogli
kontynuowaé swa podréz do Niemiec przez Danig¢. Po przyptynigciu do dun-
skiego portu Arhus otrzymali skromny positek od durskiego Czerwonego
Krzyza. Stamtad dalsza podréz odbywata si¢ pociagiem poprzez Flensburg do
Berlina, do dzielnicy Schlachtensee, gdzie miescit si¢ gtéwny obdéz OT.
W obozie tym przenocowali jedna noc, po czym na Friedrichsstrasse wypisa-
no im karty urlopowe na 24 dni. Dalsza droga odbywata si¢ juz pociagiem
osobowym przez Wroctaw, Krakéw, Przemys$l i Lwéw. W ten sposéb Broni-
staw i jego kolega trafili na pierwsza lini¢ frontu sowieckiego i dostali si¢
z miejsca w rgce sowieckiej NKWD. Dopiero woéwczas przekonali sig, ze to,
co ustyszeli od norweskiej rodziny Serfjordmo, byto nie tylko prawda, ale
okrutna wrecz rzeczywistoscia.

W taki oto spos6b Bronistaw Jagodzifiski z rak hitlerowskiej paramilitarne;j
Organizacji Todta dostat si¢ w szpony sowieckiej policji bezpieczeristwa.
Przed niechybna $mierciag uratowata go dobra znajomos$¢ jezyka rosyjskiego,
ale zeby ujs¢ z zyciem, wstapit do wojska generata Zygmunta Berlinga i tak
jak wielu Polakéw z Polski kresowej, odbyt z tym wojskiem ,,zwycigski
marsz” na Berlin.

Po zakoriczeniu wojny Bronistaw zamieszkat wraz z zona na gospodarstwie
w matej miejscowosci Jarostawice koto Wroctawia. Dochowal si¢ dwdch
corek. Odwiedzaja go cz¢sto razem z wnukami. Utrzymuje tez nadal kontakt
z poznang podczas wojny rodzing norweska z Engan.

Na zakoriczenie nalezy podkresli¢, ze wspomnienia Bronistawa sg przeka-
zem wiarygodnym. Podawane przez niego fakty znajduja pokrycie w zacho-
wanych materiatach Zrédtowych. Nadto transport nr 86 z 25 kwietnia 1943 r.,
w ktérym si¢ znalazt si¢ w drodze do Norwegii, jest akurat bardziej repre-
zentowany w dokumentach niz wiele innych. Trzeba réwniez podkresli¢, ze
w wielu kwestiach jego opowiadanie stanowi cenne uzupetnienie do zachowa-
nej w archiwach norweskich i niemieckich dokumentacji, jak choéby sprawa
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obozu przejsciowego Piepstork koto Stargardu Szczeciniskiego. Podawane
przez niego szczegdty dotyczace wykonywanych prac na dalekiej pdinocy
i warunkéw tam panujacych, sa rowniez wiarygodnym uzupetnieniem. Mozna
tylko zatowaé, ze Bronistaw wyjechal na urlop, bo zapewne miatby duzo
wiecej do opowiedzenia o samym zakoriczeniu wojny w Norwegii i trwajacej
stamtad przez wiele miesigcy ewakuacji, operacji, z ktéra Norwegowie musie-
li si¢ zmagaé az do wiosny 1947 r.

MEMORIES OF A POLISH WORKER OF HIS STAY BEYOND
THE ARCTIC CIRCLE IN NORWAY IN THE YEARS 1943-1944

Summary

The article is based on the account by Bronistaw Jagodziriski who for one year stayed in
the region of Fauske-Engan in the north of Norway, where he did forced labor. He was sent
there by the Nazi paramilitary Todt Organization (OT) through the agency of the German
Employment Office (Arbeitsamt) in Tarnopol. The situation that obtained in Galicia under the
German occupation aided by Ukrainian troops is presented first, and then Jagodzinski’s way
through the Polish territories destroyed by the war to Norway and his work for German indus-
try beyond the Arctic Circle are shown. Thanks to an opportunity offered by the favorable
situation, he made his way to Germany through Denmark, and then via Wroctaw, Krakow and
Przemysl he reached Lvov. Arrested by the NKWD, thanks to his good command of Russian
he managed to avoid repression. He joined General Zygmunt Berling’s army and participated
in its victorious campaign reaching Berlin. After the war he settled outside Wroctaw.

Translated by Tadeusz Kartowicz



