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ANTONI GRZESIUK

DALEKOWZROCZNE CELE EDUKACJI KOMUNIKACYJNEJ
W TWORZENIU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
A PROCES EGZAMINOWANIA KIERUJACYCH POJAZDEM

WPROWADZENIE

Transport jest jednym z najwazniejszych wyzwan przyszlosci, jest ,.krwio-
obiegiem” gospodarki. Rozwdéj komunikacji i transportu stymuluje postep
techniczny i kulturowy, rownocze$nie niesie ze sobg zagrozenia. Poziom
bezpieczenstwa w ruchu drogowym klasyfikuje Polske na jednym z ostatnich
miejsc w Europie. Nadziejg na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym
jest edukacja. Jest tez ona szansa na tworzenie skutecznych projektow popra-
wy bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Edukacja przez cate zycie pozwala
na budowanie programow tworzacych nowg jako$¢ bezpieczenstwa. Rozwoj
wyobrazni, antycypacyjne myslenie i zapobieganie zagrozeniom zalezg od
wyksztalcenia spoteczenstwa. Wychowanie komunikacyjne dzieci i mtodzie-
zy jest droga tworzaca kulture bezpieczenstwa. Nalezy na nowo okresli¢
i sprecyzowaé dalekie oraz bliskie cele ksztatcenia kierowcow, ze szczegodl-
nym uwzglednieniem celow wychowawczych i poznawczych.

Skonkretyzowane, operacyjne cele ksztatcenia pozwolg na dobor skutecz-
nych, wysokojako$ciowych tresci ksztatcenia w postaci istotnych wyselek-
cjonowanych strukturalnych informacji oraz ¢wiczen dobranych do psy-
chicznych proceséw ksztatcacych. Aby system ksztatcenia kandydatéw na
kierowcow byt skuteczny, nalezy ksztatci¢ wykladowcow, instruktorow i egza-
minatorow na wyzszym poziomie. Dla bezpieczenstwa ruchu drogowego po-
winno si¢ tworzy¢ elity dydaktyczne. W systemie egzaminowania kandydatow
na kierowcow istnieje potrzeba opracowania profesjonalnych narzedzi po-
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miaru dydaktycznego w postaci psychologicznych i dydaktycznych testow,
ktére, jako narzedzia formalnego pomiaru, nalezy poddaé¢ standaryzacji.
Trzeba zerwaé z pozorami ksztatcenia i pozorami egzaminowania kierujacych
w zakresie wiedzy i jej rozumienia. Aby wplyna¢ na poprawe bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, nalezy rozsta¢ si¢ ze sztywnym habitem kr¢gpujacym
proces szkolenia i egzaminowania kierowcow, sztywnos$cig kryterialng i pro-
ceduralng, konfliktowaniem zdajacych, instruktoréw i egzaminatoréw. Trze-
ba budowaé bezpieczenstwo w ruchu drogowym, uczy¢ ludzi, jak chronié
najwyzsze wartosci, jakimi sa zycie i zdrowie.

Stad tez transport, bedac jednym z najwazniejszych wyzwan przysztosci,
jest jednoczesnie — powtorzmy — , krwioobiegiem” gospodarki, gdyz uspraw-
nia przeptyw towardw i ustug oraz osob. Liczba pojazdow samochodowych
ro$nie trzy razy szybciej niz przyrost ludnosci, natomiast rozwoj sieci dro-
gowej jest nieproporcjonalny do wzrostu uzytkownikdéw samochodow. Indy-
widualizacja przemieszczania si¢ powoduje zatloczenie drog. Koncentracja
przemystu i struktura dystrybucji towaréw wplywaja na wzrost kilometrazu
przewozu osob i rzeczy. Rozkwit motoryzacji sktania do rozproszenia biegu-
noéw miejskiego i pozamiejskiego zycia, miejsc zamieszkania, nauki i pracy.
Wazrost liczby pojazdow oraz kilometrazu przewozu rzeczy i 0séb przyczy-
niajga si¢ do wzrostu zagrozen w ruchu drogowym.

ZAGROZENIA W RUCHU DROGOWYM

Wedtug danych Banku Swiatowego (2013)" oraz danych Komendy Gtow-
nej Policji® z ostatniego dziesieciolecia kazdego roku ginie na $wiecie kil-
kaset tysiecy ludzi, a rannych jest wielokrotnie wigcej. Dwie trzecie ofiar
wypadkow drogowych to piesi, z tego jedng trzecig stanowia dzieci.

Corocznie na $wiecie w wyniku wypadkow drogowych ginie prawie 1,3
miliona o0séb, a od 20 do 50 milionéw o0sdb cierpi z powodu doznanych
obrazen. Ponad 90% $miertelnych wypadkéw drogowych ma miejsce w kra-
jach o $rednich i niskich dochodach. W marcu 2010 r. Organizacja Narodow
Zjednoczonych (ONZ) ogtlosita ,,Dekad¢ dziatan na rzecz bezpieczenstwa ru-
chu drogowego na lata 2011-2020”, ktérej celem jest powstrzymanie wzrostu,
a nastepnie zmniejszenie liczby zabitych w wypadkach drogowych. Globalny

! Report nr 78319 Banku Swiatowego, Raport koncowy Przeglad potencjatu w zakresie zarza-
dzania bezpieczenstwem drogowym w Polsce (ttumaczenie z jezyka angielskiego), czerwiec 2013.
2 www.policja.pl (dane Komendy Gtoéwnej Policji).
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Plan ONZ w ramach ,,Dekady dziatan na rzecz bezpieczenstwa drogowego
na lata 2011-2020” bazuje na metodologii ,,Bezpieczny System” (Safe Sy-
stem), ktorej fundamentem jest zasada wspdlnej odpowiedzialnosci za budo-
wanie bezpieczenstwa drogowego. Zacheca on kraje do wdrazania dziatan
w oparciu na Pigciu Filarach:

— zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego;

— bezpieczniejsza infrastruktura drogowa i mobilno$¢;

— bezpieczniejsze pojazdy;

— bezpieczni uzytkownicy ruchu drogowego;

— ratownictwo i opieka powypadkowa.

W krajach Unii Europejskiej w latach 2001-2011 liczba ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych spadia srednio o 45%, w Polsce jedynie o 24%.
W 2001 r. $miertelnos¢ w wypadkach drogowych w Polsce byta na tym sa-
mym poziomie co w Belgii i Estonii, lecz nizsza niz wskazniki dla Grecji,
Lotwy, Litwy, Luksemburga i Portugalii. Do 2011 r. sytuacja we wszystkich
wymienionych krajach poprawila si¢, natomiast Polska stata si¢ krajem o naj-
wyzszym wskazniku $miertelnosci, wynoszacym 110 zabitych na milion mie-
szkancow. Sredni wskaznik §miertelnosci w Unii Europejskiej wynosi 60.

Z tych danych liczbowych jasno wynika, ze w panstwach cztonkowskich
UE, ktore miaty poréwnywalne wskazniki $miertelno$ci, odnotowano po-
step, ktorego nie udato si¢ osiagna¢ w Polsce. To wzgledne pogorszenie sy-
tuacji Polski na tle Unii Europejskiej wskazuje na pilng potrzebe podjecia
dziatan zaradczych. Polska jest sygnatariuszem Deklaracji ONZ w sprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, a jako panstwo cztonkowskie UE jest zobo-
wigzana do realizacji konkretnych polityk unijnych, w tym polityki w zakresie
poprawy bezpieczenstwa drogowego, zawartej w dokumencie zatytutowa-
nym: ,,W stron¢ europejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego:
kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2022”. Do-
kument ten zaktada podtrzymanie celu, ktérym jest zmniejszenie o potowe
liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych w Unii Europejskiej do ro-
ku 2020, w stosunku do roku bazowego 2010.

Raport ten akcentuje ,,dodanie” dla Polski nowego celu ,.Bezpieczna
predkos¢”, uznajac, ze jednym z glownych problemow w Polsce sa wypadki
spowodowane nadmierng predkoscig. Cel zostat ogloszony w dniu 9 stycznia
2013 r. przez Ministerstwo Transportu i Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
w czasie inauguracji konsultacji Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego.
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BUDOWANIE BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Transport jest branzg o duzej inercji. Procedury decyzyjne i wdrozeniowe
sg dlugotrwate, a na skutki reform trzeba dtugo czeka¢. Techniczna infra-
struktura, budowa drég, hipersamochodow, systemoéw bezpieczenstwa wy-
magaja czasu i ogromnych naktadow $rodkow finansowych. Trzeba zgodzi¢
sie z wielkim wizjonerem, jakim jest Federico Mayor (2011), ze do najwaz-
niejszych problemoéw zintegrowanej strategii poprawy bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym nalezy zaliczy¢:

— doskonalenie prac diagnostycznych i prognostycznych transportu i ru-
chu drogowego,

— prowadzenie badan nad budowa sieci drogowej hiperpojazdow i syste-
mow bezpieczenstwa drogowego,

— opisywanie przyczyn wypadkow drogowych i zarzadzanie bezpieczen-
stwem ruchu drogowego,

— tworzenie systemu edukacji komunikacyjnej oraz wzordéw bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym.

Nie mozemy dokladnie przewidzie¢, jak bedzie w przysztosci skonstruo-
wany system komunikacji, transport oraz ruch drogowy. Z cata pewnoscia
bedzie taki, na jaki nas sta¢ i jaki potrafimy zbudowa¢. Jak pisat Paul Valery
(2001) ,,przysztos¢ jest budowa”.

Poziom bezpieczenstwa na naszych drogach bedzie taki, jaki bedzie po-
ziom elit tworzacych scenariusze przysztosci, projekty komunikacyjne oraz
prawo o ruchu drogowym. Bezpieczenstwo w ruchu drogowym bedzie zalez-
ne od analizy terazniejszego systemu komunikacji oraz od antycypacji przy-
sztosci, przewidywania zagrozen. Albert Einstein powiedzial, ze wyobraznia
jest wazniejsza od wiedzy, poniewaz wiedza jest ograniczona. Stad tez moz-
na wyciggnaé wniosek, ze przyszto§¢ nalezy do wyobrazni (zob. Mayor,
2001, s. 25).

Friedrich Hoélderlin (2003), filozof i poeta niemiecki okresu romantyzmu,
swoéj hymn Patmos rozpoczalt nastepujaco:

Bliski jest

I do uj¢cia trudny jest Bog.

Lecz gdzie jest niebezpieczenstwo, wzrasta
Takze to, co ocala’.

3 Thumaczenie oryginatu niemieckiego Hymnu Patmos: Stefan Napieralski (1932). Poeta i swiat.
Warszawa, F. Hoesick.
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Okazuje sig, ze fragment tego poematu znalazl oddzwick zar6wno w nau-
kach o zarzadzaniu, jak i w naukach o bezpieczenstwie, w tym takze nauce
o bezpieczenstwie ruchu drogowego. Jednym z jej zastosowan jest m.in.
metoda HAZOP (Hazard and Operability Study), ktoéra jest analizg zagrozen
1 zdolnosci operacyjnych wykorzystywanych do oceny ryzyka procesowego.
Celem tej analizy jest zidentyfikowanie wszystkich potencjalnych zagrozen
i strat, jakie moga wystapi¢ w przedsigwzigciach inwestycyjnych dotycza-
cych infrastruktury drogowej. Analiza zagrozen i zdolno$ci operacyjnych
jest strukturalng metodg identyfikacji potencjalnych zagrozen wystepujacych
w procesach komunikacyjnych. W praktyce oznacza to systematyczny prze-
glad zatozen projektowych i procesu technologicznego pod katem mogacych
pojawic si¢ odchylen parametrow. Pruszkowski (2015) okres$la, ze cecha cha-
rakterystyczng badania HAZOP jest ,,sesja badawcza”, podczas ktorej inter-
dyscyplinarny zespo6t, pod przewodnictwem kierownika, dokonuje systema-
tycznego badania wszystkich istotnych elementow systemu lub projektu.
Zesp6t ten w toku pracy identyfikuje 1 ujawnia wszelkie odchylenia od za-
lozen projektu. Wykorzystuje do tego tzw. stowa kluczowe.

Najwazniejszym czynnikiem poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym
jest wyobraznia, przewidywanie i zapobieganie. Nalezy dalekowzrocznie
tworzy¢ dalsze i blizsze wizje systemoOw bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym. Zbyt czgsto jestesmy spoznieni w przygotowaniu si¢ do przysztosci,
do biegu wydarzen przyszlych. Terazniejsze problemy komunikacyjne prze-
staniaja nam przyszte zagrozenia. Tymczasowos¢ jest chorobg naszych cza-
soOw. Musimy przewidywa¢ zmiany w komunikacji, by im towarzyszy¢ i przy-
stosowa¢ do potrzeb transportu tak, aby zmniejszy¢ zagrozenia w ruchu
drogowym. Instytucje edukacyjne i badawcze zwigzane z transportem oraz
komunikacja musza wzmocni¢ swoje zdolnosci diagnozowania, prognozo-
wania i antycypacji.

Dobre przewidywanie zmian pozwala rozpozna¢ korzystne tendencje oraz
zagrozenia, stale i zmienne parametry systemu komunikacji. Przewidywanie
zmian w ruchu drogowym pozwoli na przyj¢cie rozwigzan i programow
dziatan naprawczych, projektow ulatwiajacych zblizenie do ,,przysztosci po-
zadanej, a nie nieuniknionej”. Bak (2003) wskazuje, ze myS$lenie daleko-
wzroczne o zapobieganiu wypadkom drogowym polega na ksztatceniu mto-
dych kierowcdéw w zakresie przysposobienia do podejmowania bezpiecznego
ryzyka potrzebnego w warunkach ruchu drogowego. Szczegoélne miejsce
w tym ksztatceniu zajmujg mtodzi kierowcy, ktorzy powoduja czesto bardzo
grozne wypadki drogowe (Mnttinen i in., 2009; Wundersitz, 2012).
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W XXI wieku postep bedzie bardziej opierat si¢ na inteligencji niz na
dobrach materialnych, na edukacji i madros$ci niz na wiedzy. Transport XXI
wieku charakteryzuje si¢ brakiem dalekosi¢znych celow edukacyjnych, dla-
tego nalezy to zmienic.

PROBLEMY BEZPIECZENSTWA OSOB Z NIEPELNOSPRAWNOSCIA
W SYTUACJACH RUCHU DROGOWEGO

Odrgbny problem stanowi bezpieczenstwo o0sdb z niepelnosprawnoscia
w sytuacjach ruchu drogowego. Sktadaja si¢ na to zaré6wno problemy kie-
rowcOw z niepelnosprawnoscia, ktorzy majg prawo jazdy uprawniajace ich
do prowadzenia pojazdu na drogach publicznych, jak roéwniez problemy
bezpieczenstwa oséb z niepetnosprawnoscia, ktore korzystaja z ustug trans-
portowych jako pasazerowie pojazdow przewozowych. Z danych przedsta-
wionych przez UsScinskg i Stasiak (2015) wynika, ze w Polsce na drogach
publicznych funkcjonuje ponad 200 tysiecy kierowcow z niepetnospraw-
noscig, posiadajacych stosowne prawo jazdy, ktorych spoteczne problemy
zapewniajace im bezpieczenstwo muszg zosta¢ dostrzezone. Przydatne dla
celow psychoprofilaktyki tych problemow moze by¢ odpowiedni system
szkolenia os6b z niepetlnosprawnoscia, ktore sg kandydatami na kierowcow
kat. B. Podstawa dla podjecia takich dziatan moga by¢ rezultaty analizy sy-
stemu w §wietle uwarunkowan prawnych oraz doswiadczen o$rodkoéw szko-
lenia kierowcow w Polsce (Uscinska i Zysinska, 2015). Przewlocka, Sitek,
Tarnowski i Stawek (2015) z kolei wskazali, ze diagnoza zdolnosci do prowa-
dzenia pojazdow w chorobach neurozwyrodnieniowych winna bardzo precy-
zyjnie zwraca¢ uwage na stopien otg¢pienia i jego rozwoj u chorego.

Autorzy zajmujacy si¢ zarOwno bezpieczenstwem w przewozie o0sOb
z niepelnosprawnosciag (Wysocka i Ktos, 2016; Guzik-Makaruk i Jurgiele-
wicz-Delegacz, 2016), jak i bezpieczenstwem kierowcow z niepetnospraw-
nosciag w ruchu drogowym zwracajg uwage na kompleksowe wspieranie
mobilosci (universal design) jako na racjonalne poszerzanie zakresu samo-
dzielnosci tych osob w srodowisku komunikacji drogowe;j.
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EDUKACJA KOMUNIKACYJNA

Edukacja komunikacyjna to ogdt procesow wychowawczych i ksztatca-
cych, ktorych celem sg zmiany psychiczne ludzi, odpowiednie do ideatow
spolecznych w dziedzinie komunikacji i transportu. Edukacja jest szansg,
ktora nalezy wykorzysta¢ w tworzeniu bezpieczenistwa w ruchu drogowym.
Pierwszymi czynnikami w procesie edukacji sg istotne zhierarchizowane
i skonkretyzowane cele edukacyjne.

Cele edukacyjne to wizja skutkow procesu wychowania i ksztatcenia. To
drogowskazy pomagajace orientowac sig, jakie kierunki i dziatania sg istotne
dla poprawy bezpieczenstwa w ruch drogowym (Grzesiuk, 2007, 2020).

Seneka o celowosci dziatalnosci ludzkiej pisat: ,,nie ma sprzyjajacego
wiatru dla tych, co nie wiedzg dokad ptyna” (Mysli, s. 23). Trzeba wi¢c na
nowo przemysleé, zhierarchizowaé¢ i powigzac cele edukacji komunikacyj-
nej. Potrzebni sg do tego ludzie, ktoérych wyobraznia wyprzedza rozwoj
transportu. Niezbedne jest tez przewidywanie rozwoju transportu oraz prze-
widywanie zagrozen w ruchu drogowym. Nalezy wigc tworzy¢ edukacje
transformatywna, gotowa do przeksztatcen strukturalnych i organizacyjnych,
wykraczajgca poza konwencjonalne sztywne ramy ksztalcenia kierowcow,
instruktoréw i wyktadowcow.

Na edukacje komunikacyjng najblizszych 20 lat beda miaty wplyw naste-
pujace czynniki:

— hierarchizacja i strukturalne uporzadkowanie celow edukacyjnych, ze
szczegblnym uwzglednieniem istotnych celow wychowawczych,

— dobor oraz strukturyzacja tresci edukacyjnych, dostosowanych do psy-
chicznych proceséw poznawczych i ksztalcgcych, pozwalajacych budowacd
strukture wiedzy i umiejgtnosci,

— tworzenie multimedialnej bazy $rodkow dydaktycznych, jako in-
strumentdéw psychicznych procesdéw poznawczych, interaktywnych, dziata-
niowych,

— obserwacja, interpretacja i antycypacja zmian zachodzacych w komu-
nikacji, transporcie i ruchu drogowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wiedzy operatywnej.

Bardzo wazne bedg tez:

— tworzenie kontekstow edukacyjnych, uwzgledniajacych nowe elemen-
ty wiedzy oraz

— nowych $ciezek edukacyjnych dla mtodziezy, kierujacych, kierowcow
oraz kadry szkoleniowej na réznych etapach ksztatcenia,
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— ewaluacja placéwek oraz instytucji o§wiatowych i badawczych goto-
wych do podjecia powaznych projektow, przedsiewzi¢¢ edukacyjnych,

— interwencja wtadzy publicznej, rzadowej i samorzadowej zdolnej do
wypracowania strategii i systemow edukacji komunikacyjnej,

— ustawiczne podnoszenie kompetencji wykladowcoéw, instruktorow
i egzaminatorow, ciagle ksztalcenie kierowcow i kandydatow na kierowcow,
mtodziezy oraz catego spoteczenstwa z wykorzystaniem réznych form szko-
leniowych.

Powyzej omawiane wyzwania edukacji komunikacyjnej nie sg wystar-
czajaco uwzgledniane w praktyce, a niedostatki w zakresie ksztalcenia i wy-
chowania kierowcow sg razgce. Bardzo istotnym elementem edukacji komu-
nikacyjnej jest ksztalcenie mtodych kierowcow, ustawiczne doksztalcanie
kierowcoéw, wychowanie komunikacyjne, motoryzacyjne oraz popularyzacja
sportow motorowych (Bak, 2003).

Jednym z waznych obszaréw edukacji komunikacyjnej jest ksztalcenie
aktualnych i przyszlych uczestnikéw ruchu drogowego na poziomie nauki
szkolnej w zakresie szkoty podstawowej. Edukacje bezpiecznego zachowa-
nia si¢ juz dzieci szkolnych, zaré6wno jako pieszych, jak i rowerzystow, na-
lezy rozpoczaé faktycznie ,,0d zaraz”. Do takich wnioskoéw doszli nauczy-
ciele oraz psychologowie w wielu krajach europejskich, USA oraz Australii
(Roberts & Kwan, 2008; Raftery & Wundersitz, 2011; Bonham & Johnson,
2015; Grzesiuk, 2020). Powstaty szkolne programy edukacji bezpieczenstwa
dzieci szkolnych w zakresie ruchu drogowego. Jednym z nich jest program
ze szkot w USA: Bicycle Safer Journey, majacy na celu zapewnienie dzie-
ciom umiejetnosci w zakresie bezpieczenstwa jazdy rowerowej. Wykorzy-
stuje on interaktywne lekcje wideo, aby nauczy¢ dzieci bezpiecznych umie-
jetnosci jazdy na rowerze, oraz zapewnia zasoby wiedzy edukacyjnej w tym
zakresie dla rodzicow i nauczycieli®.

Ze wzgledu na duzy obszar tresciowy edukacji komunikacyjnej, w tym
opracowaniu skoncentrowano si¢ na szkoleniu i egzaminowaniu kierujacych
pojazdami. Na wstgpie nalezy przypomnieé, ze szkolenie i egzaminowanie
stanowig integralng cato$¢ procesu edukacyjnego. Jest to stwierdzenie znane,
lecz nie do konca uswiadamiane przez wtadze rzadowe, samorzadowe oraz
kadre osrodkow szkolenia i egzaminowania kierowcow. Egzaminowanie jest
elementem procesu dydaktycznego, wystepujacym w sprz¢zeniu zwrotnym ze
szkoleniem. Od wielu lat nasila si¢, szkodliwe dla skutecznosci ksztatcenia,

4 Programy edukacyjne polskie i zagraniczne dostepne s3 w Internecie, zob. Netografia tego
artykutu.
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zjawisko separacji szkolenia i egzaminowania. Egzaminowanie jest ostatnim
ogniwem procesu dydaktycznego, na podstawie ktérego nalezy stwierdzic,
czy cele dydaktyczne i wychowawcze zostaly osiagnigte.

W procesie szkolenia kierowcow (z gruntu rzeczy w procesie dydak-
tycznym) cele stanowig pierwszy i najwazniejszy jego element. Cele dydak-
tyczne, jako $wiadomie zalozone skutki ksztalcenia kierowcow, musza by¢
istotne, skonkretyzowane. Cele dydaktyczne szkolenia kierowcow sg projek-
cjg wizji tworzonej przez oczekiwania spoteczne w zakresie komunikacji,
transportu i bezpieczenstwa ruchu drogowego.

CELE POZNAWCZE W KSZTALCENIU KIEROWCOW

Cele poznawcze w ksztatceniu kierowcow dotycza wiedzy 1 jej rozu-
mienia, a wigc dotyczg podstawowych pojeé, znakow drogowych oraz zna-
jomosci zasad w ruchu drogowym (Grzesiuk, 2020).

W tresciach ksztatcacych brakuje takich tematow, jak:
bezpieczne zachowanie w ruchu drogowym,
rozwo6j wyobrazni i przewidywanie niebezpieczenstw,

— $wiadomos$¢ ryzyka i odpowiedzialnosé,

— panowanie nad emocjami i agresja w ruchu drogowym.

Jeszcze gorsza od niedostatkow treSciowych jest realizacja celow po-
znawczych przez jednostki szkolagce. W wielu jednostkach ksztatcacych,
rowniez w wojewodztwie lubelskim, szkolenie teoretyczne ogranicza si¢ do
pamigciowego ¢wiczenia rozwigzywania testow. Starostwa nie prowadza
nadzoru nad biezaca realizacja celow poznawczych, ograniczajac si¢ do wy-
dawania zezwolen na prowadzenie szkolenia na podstawie warunkow for-
malnych, lokalowych i technodydaktycznych.

Nie istnieje tez nadzor nad biezgcym przebiegiem szkolenia. Na pod-
stawie wieloletnich obserwacji mozna stwierdzi¢, ze kandydaci na kierow-
cow stabo rozumiejg zasady w ruchu drogowym, niedostatecznie rozumieja
prawo o ruchu drogowym i nie sg S$wiadomi celow tego prawa. Testy stoso-
wane na egzaminach teoretycznych nie stanowig narzedzia pomiaru wiedzy,
s3 jedynie narzedziami pomiaru sprawnos$ci rozwigzywania powszechnie
znanych zadan testowych.

W zastosowanych narzedziach testowych stabo znana jest charakterystyka
psychometryczna, ze wzgledu na brak ich standaryzacji i nieznajomos¢ ta-
kich cech testu, jak (Christie, 2001; Biela i in., 2017):



34 ANTONI GRZESIUK

— trudno$¢ zadan,

— rzetelnos¢,

— trafnos¢.

Nalezy standaryzowa¢ narzedzia formalnego pomiaru wiedzy stosowane
na egzaminach teoretycznych, gdyz opinia ekspertow, dotyczaca pytan testo-
wych, jest potrzebna, lecz niewystarczajgca. Nasuwa si¢ wiec pytanie: Dla-
czego nie sta¢ nas na wysitek intelektualny i stworzenie banku pytan, skta-
dajacego si¢ z kilku tysiecy zadan obejmujacych wszystkie cele operacyjne,
ktore zmuszalyby kandydatow na kierowcow do poznania prawa o ruchu
drogowym oraz poznania innych czynnikdéw, majacych wplyw na bezpie-
czenstwo w ruchu drogowym. Kandydaci na kierowcéw powinni zaczgé czy-
ta¢ ze zrozumieniem prawo o ruchu drogowym, a os$rodki szkoleniowe po-
magaé kursantom zrozumieé zasady bezpieczenstwa. Dotychczas realizuje
si¢ to w znikomym zakresie. Niski poziom wiadomos$ci z zakresu prawa
o ruchu drogowym, brak wiedzy operatywnej i proceduralnej wptywaja istot-
nie na transformacje myslowe i stosowanie wiadomosci w praktyce w ruchu
drogowym.

CELE KSZTALCACE W SZKOLENIU KIEROWCOW

Drugim, bardzo waznym elementem edukacji kierowcoOw jest realizacja
celow ksztalcacych (Grzesiuk, 2020). Dotycza one intelektualnych i manu-
alnych umiejgtnosci. Jako$¢ ksztatcenia umiejgtnosci powinna by¢ wysoka,
gdyz czynnosci intelektualne 1 manualne kierowca musi wykonywaé precy-
zyjnie w tempie narzuconym przez ruch drogowy, ktérego cecha jest zmien-
nos$¢ przestrzenno-czasowa.

Kandydat na kierowce w ramach zajgé teoretycznych i praktycznych po-
winien ¢wiczy¢ nastgpujace umiejetnosci intelektualne:

— analizowania sytuacji w ruchu drogowym,

— antycypacji i oceny zagrozen wystepujacych na drodze,

— doboru zasad prawa o ruchu drogowym do sytuacji na drodze,

— laczenia czynnikow majacych wptyw na podjecie decyzji o wykonywa-
niu okre$lonych manewrow i podejmowania decyzji o zachowaniu na drodze.

Jest to ztozony proces psychiczny, sktadajacy si¢ z analizy, syntezy, oce-
ny czynnikéw oraz wyboru zachowan spos$roéd wielu mozliwych. W ramach
szkolenia nalezy rowniez doskonali¢ u kierujgcych:
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— koncentracje¢ i podzielno$¢ uwagi,

— spostrzegawczo$¢ i wyobrazenia,

— transformacje myslowe i antycypacyjne myslenie.

Ksztatcenie takich umiejetnosci wymaga wysokich kwalifikacji wykta-
dowcéw 1 instruktorow. Instruktor, podejmujac si¢ ksztattowaé psychike
kursanta, musi zdawaé sobie spraw¢ ze zlozonosci i delikatnosci tej struktu-
ry, ze umieje¢tnosci praktyczne w duzej mierze zaleza od umiejg¢tnosci inte-
lektualnych.

Kandydat na kierowce, nabywajacy umiejetno$ci motoryczne, powinien
wykonywac nastepujace czynnosci poznawcze i ksztatcace:

— uczy¢ si¢ programu wykonawczego zadania z uwzglgdnieniem proce-
dur i umiejetnosci sktadowych,

— tworzy¢ schematy wyobrazeniowe manewroéw ztozonych i prostych
czynno$ci elementarnych,

— ¢&wiczy¢ proste i zlozone umiejg¢tnosci motoryczne,

— wzmacnia¢ zachowania poprawne i dziala¢ awersyjnie na btgdy i nie-
prawidlowosci.

A takze:

— integrowaé wcze$niej opanowane umiejetnosci sktadowe w umiejet-
nos$ci ztozone z wykorzystaniem umiej¢tnosci intelektualnych, wynikajacych
z myslenia, a w szczegolnosci analizy, syntezy i oceniania,

— kontrolowa¢ i ocenia¢ wykonywane czynnosci,

— dokonywa¢ korekt, przesterowan na podstawie wielkosci popelnianych
btedow w prowadzeniu pojazdu.

W miar¢ ¢wiczenia umiejetnosci praktycznych zwigzanych z prowadze-
niem pojazdu w umysle kursanta powstaje centralnie zorganizowany program
dziatania motorycznego, ktory kontroluje ruchy. W rezultacie dtugotrwatego
¢wiczenia poprawia si¢ ptynno$¢ i koordynacja czynno$ci motorycznych,
dzieki sprzezeniu zwrotnemu wewngtrznemu i zewngtrznemu.

Sprzezenie zwrotne wewngtrzne powstaje dzigki wymianie informacji
mi¢edzy stawami, mig¢sniami 1 moézgiem. Bodzce pochodzace od stawow
1 migéni uktadaja sic w tzw. $lad percepcyjny. Jest to rodzaj wyobrazenia ru-
chowego stuzacego jako schemat, wzorzec umystowy zakodowany w pamig-
ci. Sprzezenie zwrotne zewngetrzne wynika za§ z wymiany informacji spoza
organizmu kierujacego, to jest z przestrzeni, w ktorej realizujg si¢ czynnosci
prowadzenia pojazdu, w postaci skutku dziatania. Sprzgzenie zwrotne
zewnetrzne powstaje na podstawie wielkosci btedu popelnionego przez kie-
rujgcego w porownaniu z zapamic¢tanym w pamig¢ci wzorcem (Gagne et al.,
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1992; patrz takze R.M.Gagne, L.J.Briggs, W.W Wager, 1992). Walton &
McKeaown (2001) z kolei zwracajg uwage na znieksztatcenia u kierowcow
procesow percepcji predkosci pojazdow w sytuacjach ruchu drogowego.

Tymczasem w praktyce w o§rodkach szkolenia kierowcow tresci ksztatce-
nia w postaci ¢wiczen sa uproszczone, realizowane mechanicznie, bez
uwzglednienia procedur, psychologii i technologii ksztatcenia. Bardzo czgsto
w szkoleniu zadan na placu manewrowym stosuje si¢ absurdalne ¢wiczenia,
polegajace na mechanicznym wykonywaniu obrotu kotem kierowniczym, az
stlupek karoserii samochodu pokryje si¢ ze stupkiem na wyznaczonym torze
jazdy. Nie ma w tych ¢wiczeniach miejsca na kontrole, oceng i korekte toru
jazdy samochodu. Przyktadéw takiego mechanicznego ksztatcenia jest bar-
dzo wiele i wszystkie zastuguja na krytyke. Nalezy jednak postawi¢ pytania:
Czy przyczynami mechanicznego uczenia si¢ sg tylko poziom i kompetencje
kadry instruktorskiej? Dlaczego od Baltyku po Tatry mechaniczne nauczanie
i uczenie si¢ znajduje szerokie zastosowanie? Nalezy zastanowi¢ si¢, na ile
system egzaminowania zezwala na takie mechaniczne podejscie do szko-
lenia, a na ile jest jego przyczyna.

CELE WYCHOWAWCZE W KSZTALCENIU KIEROWCOW

Jednym z najwazniejszych zagadnien edukacji komunikacyjnej, istotnym
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego jest ksztalcenie systemu wartos$ci, po-
staw i zachowan, a wigc realizacja celow wychowawczych.

Cele wychowawcze w ksztalceniu kierowcow sa glownym czynnikiem
wplywajacym na bezpieczenstwo ruchu drogowego (Bak, 2003; Grzesiuk,
2007). W edukacji komunikacyjnej sa one wizja bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. W programie szkolenia kandydatow na kierowcow w charakte-
rystyce absolwenta kursu nie uwzglednia si¢ szczegdétowych celow wycho-
wawczych. Zapis w programie szkolenia kandydatow na kierowcoéw dotycza-
cy celow wychowawczych ogranicza si¢ do ogbélnego sformutowania: ,kur-
sant powinien dawa¢ dowdd znajomosci zachowania ostroznosci i wlasciwej
postawy w stosunku do innych uczestnikow ruchu”, a w celach ksztatcacych
do sformutowania: ,,kursant powinien posiada¢ umiej¢tnosci bezpiecznego
wykonywania wszystkich manewréow wystepujacych w roéznych sytuacjach
drogowych” (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szkolenia
egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez kierujacych pojazdami,
instruktoréw i egzaminatoréw z 27 pazdziernika 2005 r. Dz.U. Nr. 217 poz
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1834 ze zmianami, Dz.U. Nr. 78 poz 653 z 9 czerwca 2009 r., dalej: Roz-
porzadzenie 2009).

Tak sformulowane cele wychowawcze sg niewystarczajaco skonkretyzo-
wane. W programie szkolenia kandydatow na kierowcdéw brakuje operacyj-
nych celéw wychowawczych. Jest to wigc sytuacja, w ktorej ksztaltowanie
wartos$ci, postaw i zachowan opiera si¢ na sformutowaniach bardzo ogdlnych.

W programie szkolenia kandydatow na kierowcow brakuje ksztaltowania
nastepujacych postaw, majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego (Grzesiuk, 2020):

— poszanowania zycia i zdrowia,

— poszanowania prawa ruchu drogowego,

— tolerancji, zyczliwosci i szacunku dla uczestnikow ruchu drogowego,
krytycyzmu i skromnos$ci w stosunku do wtasnych umiejegtnosci,

— asertywnos$ci i stanowczo$ci w ograniczeniu wpltywow negatywnych
(alkohol i narkotyki).

A takze:

— odpowiedzialnos$ci i odwagi przyznania si¢ do btedow,
kultury, panowania nad emocjami i agresjag w ruchu drogowym,
bezpiecznego zachowania w sytuacjach niebezpiecznych,

— ograniczonego zaufania i przewidywania zachowan innych uczestni-
koéw ruchu.

W programach nauczania kandydatéw na kierowcoéw nie uwzglednia si¢
istotnych skonkretyzowanych celéw wychowawczych (Delors, 1998). Nie
ma tez skrystalizowanych koncepcji, kto i w jakich warunkach miatby je rea-
lizowaé. Praktyczna realizacja celow wychowawczych w osrodkach szko-
lenia kierowcow jest wigc niewystarczajgca.

Aby poprawi¢ skuteczno$¢ dziatan wychowawczych i budowania bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym, nalezy zaangazowa¢ administracj¢ rzadowa
1 samorzagdowa, szkotly, osrodki szkolenia kierowcow, osrodki egzaminowa-
nia kierowcow, telewizje, radio, internet, Safety Net i inne publikatory. Sg to
powazne zadania dla Krajowej i Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. System egzaminowania kandydatow na kierowcow nie sprzyja
realizacji celow wychowawczych, nie mierzy takze w zadnym stopniu po-
ziomu realizacji celow wychowawczych.

Budowa narzedzia pomiarowego sprawdzajacego realizacje celow wycho-
wawczych nie jest tatwa i wymaga duzego naktadu pracy psychologéw i pe-
dagogow. Takie narzgdzia pomiarowe mogg budowaé pracownie testow psy-
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chologicznych i pedagogicznych®. Nie ma jednak w chwili obecnej czego
mierzy¢, gdyz w pierwszej kolejnosci nalezy cele wychowawcze wytyczy¢,
sprecyzowac i skonkretyzowac.

SYSTEM EGZAMINOWANIA KANDYDATOW NA KIEROWCOW
A BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Czy obecnie obowigzujacy system egzaminowania kandydatéow na kie-
rowcOw przyczynia si¢ istotnie do budowania bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym? Aby odpowiedzie¢ na to pytanie, nalezy oceni¢, w jakim stopniu
system egzaminowania wptywa na (Grzesiuk, 2020):

— tworzenie wiedzy proceduralnej, operatywnej, gotowej do zastosowa-
nia w ruchu drogowym,

— ksztatcenie umiejetnos$ci intelektualnych,

— ksztalcenie umiejgtnosci motorycznych w ruchu drogowym (z gruntu
rzeczy umiejetnosci intelektualno-motorycznych),

— ksztattowanie wlasciwych postaw i zachowan tworzacych bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym.

W systemie egzaminowania kandydatow na kierowcow narzgdziem spraw-
dzajacym wiedz¢ i jej rozumienie jest test wielokrotnego wyboru. Bank py-
tan testowych na kat. B prawa jazdy zawiera limit powszechnie znanych
1 pamigciowo sprawdzanych zadan. Uczestnicy szkolenia kierowcow ¢wiczg
rozwigzywanie testow, zapamigtujagc mechanicznie pytania i odpowiedzi.
Test mozna opanowaé bez znajomos$ci i rozumienia zasad obowigzujacych
w ruchu drogowym.

W edukacji testy kompetencyjne juz na poziomie prawa jazdy kat. B sg
chronione, a ich publikowanie jest czynem karalnym. W testach sprawdza-
jacych wiedze kandydatow na kierowcow powszechne publikowanie zadan
testowych jest norma.

Inne wady testu sprawdzajacego wiedz¢ kandydatow na kierowcow to:

— duzy stopien trudno$ci zadan testowych, wynikajacy z zastosowania
podwdjnego logicznego zaprzeczenia typu ,,nieprzestrzeganie nie powoduje”
oraz stosowanie pytan z niejasng, niejednoznaczng intencjg i domystem ,,co
autor mial na mysli”;

5 Trafno$¢ prognostyczna tych narzedzi zostata ustalona w 2017 r. przez zespot psychologow
z KUL pod kierunkiem A. Bieli (patrz: A. Biela et al., 2017).
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— zadania testowe, ze wzgledu na mata liczbe pytan i ich strukture, nie
uwzgledniaja sprawdzenia istotnych operacyjnych celéw poznawczych
i ksztatcgcych;

— mata liczba pytan w tescie wzbudza watpliwosci co do rzetelnosci
1 trafno$ci diagnostycznej stosowanego testu.

Na tak watpliwym te$cie i tak watpliwym pomiarze opieramy ocen¢ wie-
dzy kandydatéw na kierowcow. Sprzyja to powstawaniu pozoréw w procesie
szkolenia i egzaminowania kierowcow. Kursanci udajg, ze uczag si¢ zasad
w ruchu drogowym, gdy w rzeczywistos$ci ¢wiczg pamig¢ciowe rozwigzywa-
nie testow. Egzaminatorzy udaja, ze pomiar wiedzy i jej rozumienia jest rze-
telny, gdy tymczasem sprawdzaja sprawnos$¢ rozwigzywania powszechnie
znanych testow.

Brak operatywnej wiedzy w postaci poje¢¢, znakow drogowych i zasad
w ruchu drogowym przez przysztych kierowcow ogranicza stosowanie tych
pojec¢, zasad, a wigc ogranicza mozliwos¢ ksztalcenia bezpiecznych zacho-
wan. Egzamin w czg¢$ci teoretycznej niedostatecznie tworzy bezpieczenstwo
w ruchu drogowym.

Egzamin praktyczny realizowany na placu manewrowym sprawdza umie-
jetnosci:

— przygotowania do jazdy oraz sprawdzenia stanu technicznego podsta-
wowych elementow pojazdu, majacych wplyw na bezpieczenstwo jazdy,

— ruszania z miejsca oraz jazdy pasem ruchu do przodu i tytu, zawracania,
parkowania sko$nego, prostopadlego, rownolegtego,

— ruszania z miejsca do przodu na wzniesieniu,
jazdy slalomem.

State parametry toru jazdy i stanowisk do parkowania oraz kryteria oceny
zadan na placu manewrowym powoduja mechaniczne ksztalcenie umieje¢tno-
$ci, a co za tym idzie, niskg jako$¢ tych sprawnosci i matg ich przydatnosé¢
w ruchu drogowym.

Brakuje w tej czg$ci egzaminu sprawdzenia umiej¢tnosci: tworzenia mo-
deli wyobrazeniowych tych zadan, kontroli i oceny pozycji pojazdu, a takze
umiejetnosci korygowania toru jazdy na podstawie wielkosci bledu w ste-
rowaniu pojazdem.

Ponadto ta czg$¢ egzaminu wykazuje nastgpujace wady:

— pami¢ciowe omawianie sprawdzania elementdéw majacych wplyw na
bezpieczenstwo jazdy,

— niecodpowiednie, nieadekwatne wymagania kryterialne w poszczeg6l-
nych kategoriach egzaminu (np. przejechanie linii stanowiska lub potracenie
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slupka w egzaminie kat. C, D, C+E, D+E jest zwyklym bl¢dem i daje mozli-
wos$¢ poprawienia zadania, natomiast w egzaminie kat. B taki sam btad po-
woduje przerwanie egzaminu z wynikiem negatywnym).

Poniewaz przydatno$¢ praktyczna umiejetnosci sprawdzanych na placu
manewrowym jest niewielka, to takze niewielki jest wplyw tych umiejgtno-
$ci na bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Zadania egzaminacyjne spraw-
dzane w ruchu drogowym stanowia podstawe oceny umiejetnos$ci prak-
tycznych kandydata na kierowce¢ (Grzesiuk, 2007; 2020).

Umiejetnosci sprawdzane w ruchu drogowym to:

— wijazd na drogg z obiektu przydroznego,

— jazda drogami dwukierunkowymi i jednokierunkowymi,

— przejazd przez skrzyzowania, przejscia dla pieszych, przejazd przez
torowisko oraz obok przystankow tramwajowych i autobusowych,

— parkowanie i zawracanie,

— wykonywanie manewrow: wyprzedzania, omijania, wymijania, zmiany
pasa ruchu i zmiany kierunku ruchu oraz zawracania na skrzyzowaniu,

— hamowanie od predkosci 50 km/h do zatrzymania we wskazanym miej-
scu, hamowanie awaryjne.

Sprawdzanie na egzaminie tych umieje¢tnosci w rzeczywistych warunkach
ruchu drogowego przyczynia si¢ w bardzo duzym stopniu do tworzenia bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym.

Zmienno$¢ parametréw przestrzenno-czasowych, nat¢zenia ruchu, warun-
kow drogowych zmusza kursantéw do: analizowania sytuacji drogowych,
oceny zagrozen, dobierania zasad z Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym do
sytuacji w ruchu drogowym oraz do podejmowania decyzji o sposobie za-
chowania w ruchu drogowym. Kandydat na kierowc¢ jest mobilizowany
przez wymagania egzaminacyjne do ¢wiczenia tych umiej¢tnosci. Opano-
wanie ztozonych umiejetnosci intelektualnych i motorycznych przyczynia
si¢ wigc do tworzenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Ta czeg$¢ egzaminu ma jednak rowniez wiele wad. Niewatpliwie do nich
naleza nastgpujace:

= Egzaminowanie pod kontrola kamer czyni ten egzamin arbitralnym,
skategoryzowanym, a nawet bezwzglednym.

» Wykonywanie zadan w ruchu drogowym w tempie narzuconym przez
zmiennos$¢ 1 dynamike ruchu drogowego wywoluje u zdajacych wielkie zde-
nerwowanie, trudnosci z koncentracja oraz zaklocenia psychicznych pro-
cesOW, czego nie uwzglednia si¢ w kryterialnym systemie egzaminowania.
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» Pomiar wynikéw ksztalcenia jest ,,pokawalkowany”, punktatorski,
strukturalnie niejednolity, co utrudnia cato$ciowg oceng umiejetnosci.

» Egzamin prowadzony przy tak duzym stresie i zdenerwowaniu bardziej
jest sprawdzianem panowania nad emocjami niz pomiarem wiedzy i umie-
jetnosci.

» Liczba zakladanych kamer w pojazdach i na placach manewrowych
tworzy sytuacje absurdalne.

= Egzaminator nie ma odwagi podja¢ decyzji na korzys¢ zdajacego przy
btedach z niewyraznym zwigzkiem przyczynowo-skutkowym lub w sytua-
cjach z pogranicza btedu.

= Egzaminator w czasie egzaminu musi zakwalifikowa¢ btad w ciggu se-
kundy, a pracownicy administracyjni analizujg jego decyzj¢ przez tygodnie
(ta operacja zyskata medyczne miano ,,pobieranie materiatu do badan”).

» Bardzo duze poczucie niesprawiedliwos$ci i negatywne reakcje emocjo-
nalne wywoluje rozbudowywanie przez urzednikow administracji tabeli nr 12
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury nr 217 z dnia 27 X 2005 r. ze zmia-
nami: w §30 ust. 4 pt 2, a konkretnie zapis ,,zachowanie osoby §wiadczace
o mozliwosci stworzenia zagrozenia” skutkuje przerwaniem egzaminu. Pra-
cownicy administracji samorzadowej i rzadowej dopisuja kolejne punkty na
temat, ktore to zachowania mogg $wiadczy¢ o mozliwosci tworzenia zagro-
zenia, wydtuzajac ich listg, tworza oni w ten sposob nadinterpretacj¢ rozpo-
rzadzenia.

= System egzaminowania zszyty ciasno kryteriami staje si¢ nieludzki,
wywoluje w zdajacych bezsilnos¢, brak nadziei na zdanie egzaminu, a nawet
agresje.

» Egzamin kandydatow na kierowcoéw w czg$ci praktycznej konfliktuje
zdajacych i instruktoréw z egzaminatorami, utrudnia to tworzenie platformy
dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

REKAPITULACJA I WNIOSKI

Edukacja komunikacyjna w mobilnym $§wiecie jest prawem i obowigz-
kiem cztowieka (Delors, 1998). Edukacja komunikacyjna powinna przynosic¢
ludziom pozytek w postaci:

— wiedzy z zakresu prawa ruchu drogowego,

— umiejetnos$ci intelektualnych i praktycznych w zakresie bezpiecznego
uczestnictwa w ruchu drogowym,
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— ksztaltowania wartosci, postaw 1 zachowan w ruchu drogowym,

— budowania madro$ci przy tworzeniu projektow komunikacyjnych, po-
prawiajacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Polityka edukacji komunikacyjnej powinna kierowac sie troska o postep,
racjonalnos¢, ewaluacje w komunikacji i transporcie. Nalezy podjaé prace
nad odnowa i ewaluacja edukacji komunikacyjnej w celu podniesienia jej
poziomu oraz skutecznos$ci teoretycznej i praktycznej. Tworzac edukacje ko-
munikacyjng, nalezy uwzgledni¢ tak fundamentalne wartosci, jak: zycie
i zdrowie, tolerancja, zrozumienie prawa oraz odpowiedzialno$¢, madros¢
i bezpieczenstwo. Odpowiedzialno$¢ za edukacje komunikacyjng ponosi cale
spoleczenstwo, lecz najwigksza spoczywa na administracji rzadowej i sa-
morzadowej (Grzesiuk, 2020).

» Aby poprawi¢ bezpieczenstwo w ruchu drogowym, administracja rzg-
dowa powinna:

» Diagnozowac stan bezpieczenstwa ruchu drogowego przy wspotu-
dziale wyzszych uczelni oraz instytutoéw transportu.

» Tworzy¢ wartosciowe, profesjonalne zrodta informacji dotyczace bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym.

» Krytycznie oceni¢ dotychczasowe systemy edukacyjne z uwzglednie-
niem ich wad, skostniato$ci proceduralnych, nadinterpretacji urzedniczej,
deformacji, udawania i ztudzen edukacyjnych.

* Przemysle¢ i powigza¢ na nowo dlugotrwate, dalekosi¢zne cele eduka-
cyjne ze szczegdlnym uwzglednieniem istotnych dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego celow wychowawczych.

» Tworzy¢ programy szkoleniowe, uwzgledniajgce istotne strukturalne
tresci dostosowane do celow edukacyjnych.

* Przemysle¢, powigza¢ na nowo rozne cykle i formy ksztatcenia mlo-
dziezy szkolnej, dorostych kierujgcych, instruktorow, egzaminatoréw i edu-
katorow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

» Podnosi¢ na wyzszy poziom ksztatcenie wyktadowcodw, instruktorow,
edukatorow, egzaminatorow przez ksztatcenie kwalifikacji pedagogicznych,
psychologicznych.

» Tworzy¢ projekty edukacyjne i scenariusze przyszlosci poprawiajace
bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

» Integrowaé wyzsze uczelnie, instytuty transportu, szkoty, organizacje
i zwiazki, osrodki ruchu drogowego do realizacji projektow edukacyjnych.

» Tworzy¢é warunki nauczania w zakresie wiedzy i rozumienia prawa
o ruchu drogowym, a nie sprawnos$ci rozwigzywania znanych testow.
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» Tworzy¢ warunki do ksztalcenia umiejetnosci intelektualnych i moto-
rycznych, umozliwiajacych bezpieczne uczestnictwo w ruchu drogowym.

» Tworzy¢ warunki zgodnego i wspdlnego budowania bezpieczenstwa
w ruchu.

» Tworzy¢ warunki madrego, odpowiedzialnego, samodzielnego dziata-
nia w ruchu drogowym.

» Wypracowywaé¢ umiar kryterialny w systemie egzaminowania kandy-
datow na kierowcow.

» Stwarza¢ profesjonalne rzetelne i trafne narz¢dzia pomiaru dydak-
tycznego przy pomocy pracowni testow psychologicznych i pedagogicznych,
dziatajacych przy uniwersytetach, instytutach i wyzszych uczelniach.

» Podnosi¢ $wiadomos$¢ pracownikéw administracji samorzadowej, aby
poprawi¢ rozpoznawanie probleméw edukacyjnych i problemow bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

» Tworzy¢é warunki budowania kompetencji i autorytetow wyktadow-
cow, instruktorow i egzaminatorow w edukacji komunikacyjne;j.

Edukacja powinna budowac¢ zgodg¢, zmniejsza¢ konflikty na rzecz podno-
szenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym, to znaczy na rzecz ochrony zycia
i zdrowia. Roli edukacji w tworzeniu bezpieczenstwa w ruchu drogowym nie
mozna przecenic: ,,jest w niej ukryty skarb” (Delors, 1998), ktéry moze nas
wzbogaci¢ w madros¢ 1 wyobraznig¢ potrzebng do tworzenia bezpieczenstwa
(zgodnie z inspiracjg bajki La Fontaine’a Oracz i jego dzieci)®.
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DALEKOWZROCZNE CELE EDUKACII KOMUNIKACYJNEJ
W TWORZENIU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
A PROCES EGZAMINOWANIA KIERUJACYCH POJAZDEM

STRESZCZENIE

Dalekosigzne cele komunikacji i transportu sg integracja myslenia o ruchu drogowym, dzia-
tania operacyjnego, sytuacyjnego i strategicznego tworzacego: percepcje, uwage, pamie¢ i my-
Slenie, pozwalajace tworzy¢ catos$¢, przewidywanie, ideacje i konkretyzacje powodujace zmiany
znaczeniowe i1 proceduralne w torach emocjonalnych, intelektualnych i motorycznych. Nasze
dziatanie i mys$lenie mozna przygotowac przez dostosowanie do nadchodzacej przysztosci. Wol-
na wola i swoboda jest ograniczona rozumieniem ograniczen materialnych, intelektualnych
i duchowych: jest w naszym wtadaniu i moze wytworzy¢ dobro lub zto, bezpieczenstwo lub ka-
tastrofe ludzkosci, §wiadomos$¢ lub niewiedze. Edukacja jest nadzieja na dalekosi¢zng przysztosé.
Kroétkowzroczno$é, brak wiedzy i przewidywania jest choroba naszych czaséow. Komunikacja
i transport jako ruch przenosi nas z niepewnosci w przewidywanie oraz w celne dopasowywanie
wiedzy 1 umiej¢tnosci do zmieniajacej si¢ realno$ci naszego otoczenia. Skuteczne plany, kre-
atywnos¢, prowadzenie nowych technologii transportowych i ruchu o réznej modalno$ci trans-
portu, prowadza do przemieszczen tworzacych wspdlne budowanie i powigzania spoteczne.
Duma z nowoczesnych technologii transportowych i opracowan tworzy nowoczesnos¢ i wspot-
prace spoleczna, tworzy tez integracj¢ budujaca. Przewidywanie i prognozowanie indywidualne
i spoteczne s3 szansg na przetrwanie, pokonanie kataklizméw i bledow cywilizacji. Z kolei nie-
doskonato$¢ nowych celow rozwoju i racjonalizacji gospodarowania ziemia, tworzy brak szans
na przetrwanie i na kreslenie wyobrazen strategicznych. Nieuporzadkowanie mys$lenia i prze-
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widywania odno$nie do transportu zmniejsza szanse na rozwdj i przezycie ludzkosci. Rozwdj
pedagogiki i psychologii transportu tworzy szanse na pomyS$lne zycie, pozwala na tworzenia
warto$ci nowych, umiej¢tnosci upraktycznionych, upraktycznionej wiedzy proceduralnej i stra-
tegii w realnych warunkach ekologicznych, zdrowotnych i psychospotecznych, w jakich funk-
cjonuja ludzie.

Stowa kluczowe: transport; przysztos¢; ekonomia; wyzwanie; bezpieczenstwo; edukacja; psy-
chologia; motoryzacja; wyobrazanie; antycypacja; obserwowanie; pami¢¢; uwaga; edukacja
w komunikacji drogowej; cele dalekosi¢zne edukacji w transporcie; tre$¢ egzaminu kie-
rowcow; bezpieczenstwo ruchu drogowego.

LONG-TERM GOALS OF COMMUNICATION EDUCATION
IN CREATING THE FOUNDATIONS OF ROAD SAFETY BEHAVIORS
AND THE EFFICIENCY OF EXAMINING VEHICLE DRIVERS

SUMMARY

The long-term goals of communication and transport are the integration of thinking about
traffic, operational behavior, situational and strategic actions creating: perceptions, attention,
memory and thinking, allowing to create the whole, prediction, ideation and concretization caus-
ing changes in meaning and procedures in the emotional and motor tracks of human intellectual
activity. Our actions and thinking can be prepared by adapting to the future. Free will and free-
dom is limited by the understanding of material, intellectual and spiritual limitations: it is in our
possession and can produce good or evil, security or catastrophe of humanity, consciousness or
ignorance. Education is hope for a far-reaching future. Myopia, lack of knowledge and inability
to predict is a disease of our time. Communication and transport, as a move, move us from uncer-
tainty into anticipation and accurate matching of knowledge and skills to the changing reality of
our environment. Effective plans, creativity, introduction of new transport technologies and traf-
fic with different transport modalities lead to displacements creating joint building and social
connections. Pride in modern transport technologies and studies, creates modernity and social co-
operation, and creates fruitful integration. Individual and social prediction and forecasting are
a chance to survive, overcome cataclysms and civilization errors. In turn, the imperfection of new
development goals and lack of rationalization of land management, creates a lack of opportunities
for survival and for drawing strategic ideas. Disorderly thinking and anticipation about transport
reduces the chances of humanity's development and survival. The development of transport peda-
gogy and transport psychology creates opportunities for a successful life, which allows creating
new values, practical skills, practical procedural knowledge and strategies in real ecological,
health and psychosocial conditions in which people operate.

Key words: transport; future; economy; challenge; safety; education; psychology; motorization;
concept; anticipation; observations; memory; attention; education in road communication;
long-term goals of education in transport; content of drivers’ exam; road safety.



