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UMWELTERHEBUNGEN ALS INSTRUMENTE
ZUR VERBENSERUNG DER UMWELTQUALITAT

Nach den Umwelterhebungen 1973 und 1982 in Wien sowie 1987 in Linz
das Wirkungsvermdogen derartiger Untersuchungen auf die Planung und den em-
pirischen Verlauf der Stadtentwicklung bereits einigermallen beurteilt werden.
Die Ergebnisse wurden in Wien fiir viele umfassende Planungsarbeiten und
auch fiir die dezentralisierten Bezirksentwicklungskonzepte herangezogen. Sie
sind auch Grundlage fiir den Wettbewerb zur Neugestaltung des Giirtels (stidrk-
ste Verkehrslinie im Stadtgebiet, mit etwa 100.000 Anrainern) sowie der Siid-
und Westeinfahrt.

Die subjectiven Ansichten bzw. die Bewertung der Belastungen durch Ge-
riiche, Abgase, Lirm und Staub sowie der jeweiligen Emittenten waren zweifel-
los mafBigebliche Komponenten fiir die Einleitung der Erneuerungsmal3nahmen
im Bereich des Giirtels.

Die Linzer Umwelterhebung 1987 — deren Ergebnisse derzeit noch nicht
publiziert sind — wurde bereits von vornherein als einer der MaBBnahmen zur
Verbesserung der Luftqualitit deklariert. In der gegenwirtigen Periode der
Stadtentwicklung scheint die subjective Wahrnehmung und Bewertung der
Beeintriachtigung durch Geriiche, Abgase, Staub und Lirm sowie deren Verursa-
cher die grofite Chance fiir bzw. das stirkste Wirkungsvermdgen auf die kon-
krete Stadtgestaltung zu besitzen. In einer Situation, in der die schidlichen
Auswirkungen der Luftverunreinigung und der Lirmbelastung in der Offentlich-
keit weitgehend bekannt sind, konnen ndmlich die Entscheidungstriger nicht
mehr verantworten, daf3 die Bevolkerung iiber die jeweils geltenden Richtwerte
hinausgehend durch Immissionen belastet wird.

Aus diesem Grund konnen gegenwirtig Umwelterhebungen als ein wirksames
Instrument zur Verbesserung der Lebensqualitét bezeichnet werden. Als Grund-
lage zur Durchfithrung weiterer Umwelterhebungen werden in der Folge Metho-
den, Ergebnisse und Auswertungsmoglichkeiten der Wiener Umwelterhebung
1982 angefiirt.
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Das Ziel dieser Arbeit ist, fachlich interessierte Leser iiber jene methodi-
schen Ansitze zu informieren, die im Rahmen der Wiener Umwelterhebung
1982 verwendet wurden in dieser Befragung ging es um die Erfassung subjecti-
ver Daten, Wahrnehmungen, Werturteile, Einstellungen, Aktivitédtsbereitschaft
usw. als Grundlage fiir die Politik, Planung, Forschung und Verwaltung in einer
Millionenstadt'.

I. GRUNDE FUR DIE BERUCKSICHTIGUNG SUBJEKTIVER
ANGABEN UBER UMWELTQUALITAT

,»Obwohl die Umweltbelastungen in erster Linie von objektiv bestimmbaren
GroBen ausgehen, ist das Moment der Belastung auch von subjektiven
Wahrnehmungsgrolen mitgeprigt. Zur Feststellung und Beurteilung der
Umweltbedingungen sind somit sowohl chemisch-physikalische Grofen als auch
Wahrnehmungs- und subjektive Belastungsdaten wesentlich. Alle moglichen
Fille der Diskrepanz sind dabei relevant. Objektive Schidigung kann auch ohne
subjektiv empfundene Belastung eintreten, und umgekehrt kann eine starke
psychische Beeintrichtigung durch die Umweltbedingungen auch ohne objekti-
ven Befund nicht von vornherein ausgeschlossen werden. Daten miissen daher
auf beiden Ebenen beriicksichtigt werden.

Objektive Umweltbelastungen stellen zwar einerseits chemisch und physika-
lisch meBbare Grofen dar, andererseits sind sie aber unbeabsichtigte Folgen
gesellschaftlicher Produktions-, Kooperations- und Interaktionsprozesse. Von
daher sind sie gesellschaftlich bedingte Grofien, die auch im Rahmen sozial-
wissenschaftlicher Theorien erklirt werden konnen und miissen. Ausgehend vom
Ansatz Durkheims stellen starke Umweltverschmutzung und Umweltbelastung
Folgen anomischer Tendenzen in der gesellschaftlichen Arbeitsteilung dar?
Umweltqualitdt, Gefidhrdung sowie Beeintrichtigung durch Immissionen
und/oder Emittenten haben gegenwiértig zweifellos einen iiberragenden gesells-
chaftlichen Stellenwert.

Individuelle und gesellschaftliche Wohlfahrt ist nich allein durch statistisch
erfallbare objektive Lebensbedingungen zu bestimmen. Individuen werden je
nach Lebens- und rdumlicher Lage von objektiv erfaliten Bedingungen nicht

! Weitere Ergebnisse in: Wiener Umwelterhebung. Erstellt im Aufrag der Magistratsabteilung
22 — Umweltschutz vom Osterreichischen Institut fiir Raumplanung Verfasser: K. Cserjan
und D. O. M 4 r k i. Presse- und Informationsdienst der Stadt Wien Juli 1984. Die Darstellun-
gen und einige Textabschnitte wurden dieser Publikation entnommen.

2H. Kreutz Exposezur Analyse von Strukturveriinderungen und Entwicklungstendenzen
in Grofistddten. Unveroffentlichtes Manuskript. Niirnberg 1984.
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gleichermaBen tangiert. Sie erfahren unterschiedliche Ausschnitte der objektiven
Realitit, an die zuden unterschiedliche MaBstidbe angelegt werden (konnen).

Objektive Bedingungen konnen also von Individuen und Gruppen héchst
verschieden erfahren, bewertet und eventuell in Verhaltenskonsequenzen umge-
setzt werden. Umgekehrt kann das ,,gleiche” objektiv festzustellende Verhalten
eine durchaus verschiedene Reaktion auf ,,objektive” Lebensbedingungen dar-
stellen.

Fiir die planende Politik sind solche ,,subjektiven Faktoren” ein (objektiver)
sozialer Tatbestand, der bei der Einschédtzung der gesellschaftlichen Wohlfahrt,
beim Entwurf von MaBBnahmen, bei der Durchsetzung von Programmen, bei der
Wirkungskontrolle in Rechnung zu stellen ist®. Die Umwelterhebung stellt eine
Form der Beteiligung der Bevolkerung einerseits an der Bewertung, andererseits
aber auch an der kiinftigen Planung bzw. Gestaltung der Umweltbedingungen
dar. Bei der Entscheidung iiber MaBBnahmen zur Verbesserung der Umweltbedin-
gungen werden kiinftig nicht nur Gesetze, Pline, finanzielle Aspekte, Ergebnisse
von Immissionsmessungen sowie anderer wissenschaftlicher Untersuchungen,
sondern auch die im Rahmen der Umwelterhebung artikulierten subjektiven
Wahrnehmungen und Meinungen der Wohnbevolkerung zu beriicksichtigen sein.

In Wien gibt es bereits eine gewisse Tradition fiir Erfassung und Beriick-
sichtigung subjektiever Meinungen und Einstellungen fiir die Planung des
Umweltschutzes, der Stadtentwicklung usw. Die Stadt Wien hat bereits 1973
alle ihre volljahrigen Bewohner aufgefordert, die Beldstigung durch Liarm, Staub
usw. zu beurteilen, also die jeweilige Umweltqualitit zu bewerten, sowie das
vordringlichste Umweltproblem zu nennen. Wihrend der vergangenen Dekade
wurden die Immisiionen zu einem immer stirkeren Bestimmungsfaktor der
groBstéddtischen Lebensbedingungen. Bereits die allgemeine Erhéhung der Sensi-
bilitdt in bezug auf die Umweltbedingungen hat eine zweite Umwelterhebung
gerechtfertigt.

Einwandfrei erwiesen und allgemein bekannt ist, dal mit zunehmenden
AusmaB und Konzentrationsgrad von Immissionen auch die Zahl der beléstigten,
der gefidhrdeten sowie der geschiddigten Menschen groBler wird. Parallel dazu
erhoht sich auch das Ausmall der Beeintrichtigungen und der Schidigungen.
Diese Erscheinungen werden auch subjektiv wahrgenommen. Stark ausgeprigte
statistische Zusammenhinge (Korrelationen) haben wu.a. auch Vergleiche
ergeben, die zwischen den Ergebnissen der Umwelterhebung 1973 und den

3 BfLR-Mitteilungen” (Hrsg.: Bundesforschungsanstalt fiir Landeskunde und Raumordnung)
Oktober 1983 H. 8 (Bonn-Bad Godesberg).
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Luft- sowie Liarmmessungen in neuen charakteristischen Straenziigen durch-
gefiihrt wurden®.

Aus diesen Griinden wird angenommen, dal} zwischen der Intensitit subjekti-
ver Reaktionen und dem jeweiligen Ausmal} der Immission(en) in der Regel
eine logische Ubereinstimmung besteht.

Wird Gesundheit dem Begriff der Weltgesundheitsorganisation (WHO) ent-
sprechend als »volles physisches, psychisches und soziales Wohlbefinden und
nicht nur die Abwesenheit von Krankheit und Invaliditit« definiert, so sind
Umweltbedingungen, von denen sich die Mehrzahl der befragten Personen nach
subjektiven Angaben durch Immission(en) bzw. Emittenten erheblich beldstigt
fiihlt, gesundheitswidrig! Die rdumlich differenzierten Ergebnisse der
Umwelterhebung zeigen demnach, in welchen Teilbereichen der Stadt die
Immissionen — dem Gesundheitsbegriff der WHO entsprechend — unbedenklich,
noch zulidssig, und wo sie gesundheitswidrig sind.

II. ZIELE UND THEMATISCHE BEREICHE

Es gibt sehr viele unterschiedliche thematische Bereiche, in denen die
subjektiven Ansichten der Bevolkerung fiir die Politik, Planung usw. in einer
Grofistadt wesentlich sind. Deshalb waren einige wenige thematische Bereiche
auszuwihlen, in denen die Einstellung der Bevolkerung im Rahmen einer
Erhebung erfaBt werden konnte.

Da Idee und Intention zur »Zweiten Wiener Umwelterhebung« von der
Magistratsabteilung 22 — Umweltschutz entwickelt wurden, war das Interesse
u.a. auf Umweltqualitidt und deren Komponenten gerichtet. Deshalb wurde als
ein Hauptziel der Umwelterhebung die Ermittlung von subjektiven Wahrneh-
mungen und Meinungen der Bevolkerung iiber die Beldstigung durch Geriiche,
Abgase, Lirm und Staub in der Wohnung festgelegt. AuBlerdem sollten auch die
jeweiligen Emittenten wie Lkw, Industrie- und Gewerbebetriebe, Bautitigkeit
usw. erfaBt werden. Zur Darstellung der Umweltqualitit in der Wohnumgebung
wurden Angaben iiber die Lagegunst der Wohnungen und iiber die Griinflichen-
versorgung erbeten.

Wie bereits im Rahmen der Umwelterhebung 1973, so bildete auch im Jahr
1982 die Erhebung von Grunddaten fiir den Aufbau eines Modells zur Simula-
tion von SO,-Immissionen eine besondere Zielsetzung. Hiefiir wurde die Art der

4 Vgl.: K. Cserjan. Subjektive und objektive Beurteilung von Immission. In: ,,Mitteil-
ungen des OIR”. 1975 (Wien) Heft 5 S. 216 ff.
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Heizung und der Brennstoffe sowie die Menge bzw. die Kosten des verbrauch-
ten Brennmaterials erhoben.

Die planenden Dienststellen des Magistrats wurden aufgefordert, sich an der
Umwelterhebung zu beteiligen und spezielle Fragestellungen zu informieren.

Einen einschldgigen thematischen Bereich bildeten Fragen nach der Benut-
zung von Verkehrsmitteln fiir den Weg zur Arbeitsstitte bzw. Schule oder
Universitdt und der Bewertung der Parkplatzsituation in der Umgebung von
Wohnung und Arbeitsplatz. Aulerdem wurde auch der Standort der Arbeitsstétte
bzw. der Schule und Universitét ermittelt, um die Arbeits- und Schulwege bzw.
den Arbeits- und Schulverkehr erstmalig fiir das gesamte Stadtgebiet klein-
raumig differenziert darstellen zu konnen.

Neben der Beurteilung der Griinflichenversorgung wurde auch die Bereits-
chaft, sich an der Gestaltung und Pflege von Griinanlagen (in der Wohnumge-
bung) aktiv zu beteiligen, ermittelt. Damit sollten in einer Millionenstadt
erstmalig empirische Grundlagen iiber die ,,Aktivititsbereitschaft” der Gesamt-
bevolkerung gewonnen werden. Auf dieser Basis konnen Methoden bzw. Model-
le zur Realisierung deklarierter Aktvitidtsbereitschaft entwickelt werden.

Einen wesentlichen thematischen Bereich bildet die Erfassung von Vorschli-
gen zur Verbesserung der Umweltbedingungen im Wohngebiet. Mit Hilfe dieser
Informationen soll die Frage gekldrt werden, ob gerade in den Stadtteilen, in
denen die Versorgung mit Griinflachen zu verbessern ist, und/oder die Immis-
sionsbelastung nach objektiven Kriterien hoch ist, auch die Bereitschaft zu
entsprechenden Aktivititen und der Wunsch bzw. die Forderung nach Verbes-
serungsmaBnahmen besteht. Eine generelle Zielsetzung war, den angefiihrten
Ansitzen entsprechend, die kleinrdumige, z. B. nach Zdhlgebieten, Zihlbezirken
und Stralenziigen differenzierte Beschreibung und Bewertung der Immissionen,
bestimmter Emittenten und anderer Faktoren der Umweltqualitit. Dadurch soll-
ten Kleinrdumige Planungsgrundlagen zur systematischen, moglichst umfassen-
den Verbesserung der Umweltbedingungen geschaften werden. Ein wichtiges
Ziel bildete auch der Vergleich der Umweltbedingungen zwischen 1973 und
1982, insbesondere die Untersuchung der allgemeinen und der in einzelnen
Stadtteilen aufgetretenen Anderungen.

III. ERHEBUNGSMETHODEN

Seitens des Magistrates bestand die Absicht, einen moglichst groBen Teil der
Bevolkerung in die Befragung einzubeziehen, also auch Kinder etwa von dem
vollendeten zehnten Lebensjahr an zu befragen. Nach mehreren Versuchen
(Tests) wurde die Wohnbevolkerung Wiens von dem vollendeten 15. Lebensjahr
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an als Zielgruppe (der Umwelterhebung) festgelegt. Die Fragen der Umwelt-
erhebung 1982 wurden an den Haushaltsvorstand und an zwei weitere (iiber 15
Jahre alte) Haushaltsmitglieder gerichtet.

Im Rahmen der Umwelterhebung muften etwa 720.000 Haushalte erfaf3t
werden. Bei dieser Groflenordnung konnten aus zeitlichen, finanziellen, techni-
schen und anderen Griinden die herkémmlichen Befragungstechniken nicht
angewendet werden. Fiir die Umwelterhebung wurden daher elektronisch lesbare
Belege bzw. Fragebogen entwickelt und verwendet. Voraussetzung fiir die ge-
samte lokale bzw. kleinrdumige Darstellung und Bewertung der Immissionen,
der Emittenten usw. ist die exakte rdumliche Zuordnung der Informationen, die
die Fragebogen enthalten. Aus diesen Griinden wurden die Adressen und Adres-
sencodes auf die Fragebogen aufgedruckt. Mit Hilfe dieser Methoden kann das
Material der Umwelterhebung nach Gemeindebezirken, Zihlbezirken und -gebie-
ten, Baublocken sowie Stralenziigen aufgegliedert werden. Das Datenmaterial
wird nur fiir Aggregate, z. B. Gemeinde- und Zihlbezirke, Baublocke aus-
gewertet. Die Angaben der einzelnen Haushalte und Personen sind anonym.

3.1 Beantwortung der Umwelterhebung: Riicklaufquoten

Von den rund 720.000 Wiener Haushalten mit Wohnbevolkerung haben fast
650.000, d. s. rund 90%, den Fragebogen mit auswertbaren Antworten zuriick-
geschickt. 89% der tiber 15 Jahre alten Stadtbewohner, d. s. mehr als 1.170.000
Personen, haben auf alle oder einige Fragen der Umwelterhebung geantwortet.
Alle angefiihrten Daten Informationen konnen kleinrdaumig differenziert ausge-
wertet werden, wobei die kleinsten rdaumlichen Einheiten Baublocke und Stra-
Benziige sind. Diese Riicklaufquote ist im Vergleich zu anderen schriftlichen
Befragungen auf freiwilliger Basis auBerordentlich hoch.

IV. BELASTIGUNG DURCH GERUCHE, ABGASE. STAUB UND LARM
4.1 Geruchsimmission und Abgase

Der Umwelterhebung entsprechend werden 45% der Wiener Bevolkerung
durch Geriiche oder Abgase erheblich belistigt (423.000 Befragte®. In diesem

5 Wie bereits angefiihrt wurde, beziehen sich die Ergebnisse der Umwelterhebung teils auf
die Haushalte, teils auf die Bevolkerung von dem vollendeten 15. Lebensjahr an. Aufgrund der
aulergewohnlich hohen Beantwortungsquoten wird angenommen, dafl die Mehrzahl der Ergebnis-
se fiir die Gesamtbevolkerung bzw. fiir die jeweilige Zielgruppe (z. B. Haushalte, Autofahrer)
repréisentativ ist. Wenn z. B. 45% der Befragen angeben, durch Geriiche oder Abgase erheblich
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Personenkreis ist auch mit den schiddlichen Auswirkungen der Luftverunreini-
gung in erhohtem Ausmal} zu rechnen.

Besonders stark ist die Belédstigung durch Geriiche oder Abgase in den in-
neren Bezirken, insbesondere entlang bestimmter Hauptverkehrslinien z. B. des
Giirtels, der Lastenstrafle.

In den Gemeindebezirken 1 bis 9 ist fast die Hilfte oder die Mehrzahl der
Bevolkerung Geruchsimmissionen ausgesetzt. Starke segmentire Belastung ist
an bestimmten Hauptverkehrslinien auch auBlerhalb der Kernstadt vorhanden.
Ebenfalls starke, aber eher punktuelle Beldstigungen sind in Teilgebieten des
22., 11., 10., 23 Bezirks, eingeschrinkt auch in Floridsdorf, zu beobachten.
Dabei diirfte es sich zum Teil um Stérungen durch Gewerbe und Industrie
handeln.

Der Anteil der durch Geriiche oder Abgase erheblich beldstigten Wienerien-
nen und Wiener ist zwischen 1973 und 1982 um elf Prozentpunkte gesunken.
Diese giinstige Entwicklung ist auch aus dem Mikrozensus® ersichtlich! In den
Wohnungen bzw. der Wohnumgebung wurde das Ausmal} der Geruchsimmissio-
nen bedeutend geringer. Diese positive Tendenz ist bemerkenswert, da ,,der
Vergleich langjdhriger Immissionsdaten... zeigt, dal in Wien weder eine
signifikante Verschlechterung noch eine deutliche Verbesserung aus den MefBda-
ten abgeleitet werden kann”’.

Die Umwelterhebung weist nicht auf die allgemeine, sondern die spezielle

Verbesserung der Immissionssituation in den Wohnungen bzw. Wohngebieten
hin. Dies kann auf mehrere Griinde zuriickgefiihrt werden, z. B. auf
— die Umstellung von Stadtgas auf Erdgas;
— die segmentidre Verringerung des Straenverkehrs durch den Ausbau der U-
-Bahn sowie die Errichtung von Fuflginger- und verkehrsberuhigten Zonen, d.
h., die partielle Reduktion der Geruchsemittenten in einigen inneren Bezirken;
— die Zunahme der Einwohnerzahl in den duBleren Gemeindebezirken, in denen
die Immissionssituation bekanntlich giinstiger ist als im dichtverbauten
Stadtgebiet.

beldstigt zu werden, wird angenommen, daf dies auch bei etwa 45% der Bevolkerung zutrifft. Die
Relativzahlen (Prozentsitze) wurden von der Gesamtzahl der Haushalte oder Personen berechnet,
die die betreffende Frage beantwortet haben. Im Text wird der Bezug auf die Wohnbevdlkerung
hdufig unmittelbar dargestellt!

® Periodische Erhebungen des Osterreichischen Statistischen Zentralamtes. G. Sim h a n-
d e 1. Umweltbedingungen des Wohnens — Ldrmstorung und Geruchsbeldstigung. Ergebnisse des
Mikrozensus, Mdrz 1982. ,Statistische Nachrichten” 27:1982 (Wien) Heft 12 S. 691 ff.

"H. L6 ffler DieImmissionssituation in Wien und Mafinahmen zur Verbesserung. In:
Luftreinhaltung Band II. Die Luft in und iiber Wien. Symposium 1983. TU Wien. Hrsg. Arbeits-
kreis Luftreinhaltung. 2. Aufl. Wien 1983 S. 19.
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Im hochsten Mal} verringert bzw. verbessert wurde das Ausmalf} der Belisti-
gung durch Geriiche und Abgase zwischen 1973 und 1982 in der Inneren Stadt,
in Meidling und Liesing sowie in den inneren Bezirken Wieden, Margareten,
Mariahilf und Neubau.

4.1.1 Quellen der Geruchsimmission und Abgase

Wichtigste Quellen der Beldstigung durch Geriiche und Abgase bilden Kraft-
fahrzeuge. 70% der belistigten Personen sind dieser Ansicht. Die Hochstwerte
lagen in den Gemeindebezirken Margareten, Rudolfsheim-Fiinfhaus (jeweils
79%), Wieden, Mariahilf, Neubau, Josefstadt sowie Alsergrund (77% bzw.
76%).

22% fiihlen sich durch Geriiche und Abgase von Gewerbe- und Industrie-
betrieben gestort. Im Vergleich zu den Kraftfahrzeugen sind Geruchs- und Ab-
gasimmissionen durch Gewerbe- und Industriebetriebe verhiltnismidBig gering.
Als lokale Emittenten sind Betriebe allordings von besonderer Bedeutung. In
Simmering werden 53%, in Donaustadt 44%, in Liesing 30% der Bevolkerung
durch Geriiche bzw. Abgase von Gewerbe und Industrie gestort.

Heizungen sind vor allem in bestimmten Stadtteilen wesentliche Emittenten.
Etwa ein Viertel der belédstigten Personen bezeichnen in der Inneren Stadt, in
Dobling und Alsergrund Hoizungen als Emittenten von Geruch oder Abgasen.

Die Umwelterhebung erfalit auch Tankstellen und andere nicht feststellbare
Emittenten, deren Auswirkungen im gesamten Stadtgebiet von untergeordneter,
in manchen kleinriumigen Teilgebieten hingegen von besonderer Bedeutung
sind. Diese Ergebnisse werden im Detail spéter im Rahmen der kleinriumigen
Auswertungen dargestellt.

4.2 Staubimmission

Bei der Umwelterhebung gaben 42% der Befragten (mehr als 408.00 Perso-
nen) an, in der unmittelbaren Wohnumgebung durch Staub gestort zu sein.

Wie die Beldstigung durch Geriiche oder Abgase ist auch die Staubimmis-
sion in den inneren Bezirken, insbesondere in Neubau (59%), Mariahilf (57%)
und Alsergrund (55%) am stédrksten. In den Bezirken 1 bis 5 und 8 wird etwa
die Hélfte der Bevolkerung durch Staub gestort. Einheitlich grof ist die Staub-
immission in den Zihlbezirken beiderseits des Giirtels.

AuBerdem gibt es an fast allen Autobahnen, Schnell- und anderen Hauptver-
kehrsstralBen Zihlbezirke, in denen die tiberwiegende Zahl der Bewohner durch
Staub gestort wird. Im GrofBteil des Stadtgebietes gibt es verhéltnismédfBig wenig
Staub. In den Bezirken 10 bis 23 wird die Mehrzahl der Bevolkerung durch
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Staub nicht belédstigt, wobei die Situation in Hietzing, Floridsdorf, Donaustadt
und Liesing am giinstigsten ist. In diesen Bezirken war auch die Immission
durch Geriiche und Abgase am geringsten.

In bezug auf Staubimmissionen konnen die Ergebnisse der Umwelterhebun-
gen 1973 und 1982 unmittelbar nicht verglichen werden. Tendenziell wird eher
auf eine gewisse Zunahme als auf eine Reduktion der subjektiv empfundenen
Storung durch Staub hingewiesen.

4.2.1 Quellen der Staubimmission

Als wichtigster Emittent der Stérung ducrch Staub im Wohngebiet wird der
Verkehr bezeichnet. Diese Ansicht wird von 71% der gestorten Personen vertre-
ten. Dementsprechend werden mehr als 290.000 Personen durch Staub vom
Verkehr gestort. (Verkehr bzw. Kraftfahrzeuge bilden auch die hauptséichlichen
Emittenten von Geriichen und Abgasen.) Die Stérung durch verkehrsbedingten
Staub konzentriert sich nicht nur auf die Kernstadt. In Neubau, Wieden, aber
auch in Hietzing und Wihring ist der Anteil der vom Staub durch Verkehr
beldstigten Personen jeweils hoch. In allen Gemeindebezirken ist der Verkehr
die hauptsdchliche Quelle fiir Staub.

Mit 19% sind sonstige, nicht ndher bestimmte Quellen die zweitwichtigsten
Emittenten fiir Staub. Sie werden in einem spiteren Zeitpunkt kleinrdumig
differenziert, im Zusammenhang mit bestimmten Emittenten untersucht.

Fast 65.000 Personen werden von durch Bautitigkeit verursachtem Staub
gestort. Am grofiten ist der Anteil dieser Personen im neunten Bezirk. Ein
wesentlicher Grund dafiir ist offensichtlich der Bau des neuen Allgemeinen
Krankenhauses. (Staubimmission durch Bautitigkeit ist bekanntliche eine vo-
ritbergehende Belidstigung.) VerhéltnismaBig groB ist die Gruppe der Betroffenen
auch in der Inneren Stadt, in Mariahilf und in der Donaustadt. Weitere 33.000
Personen werden durch Staub von der Industrie gestort.

4.3 Larmbeléstigung

Bei der Umwelterhebung gaben 4,7% der Bevolkerung, knapp 50.000 Befrag-
te, an, durch Larm »fast unertriglich« gestort zu werden. Der Anteil dieses
Personenkreises variiert in den Gemeindebezirken nicht stark. Die hochsten
Prozentwerte sind — wie bei der Belédstigung durch Geriiche, Abgase und Staub
— in den inneren Bezirke, ndmlich Neubau (7%), Margareten, Mariahilf und
Alsergrund (jeweils 6%), vorhanden. Demgegeniiber ist die absolute Zahl der
Betroffenen in einigen auBlerhalb der Kernstadt gelegenen Gemeindebezirken,
z. B. Favoriten (ca 5.000), Meidling (ca 3.000), Ottakring (ca 3.500) und Bri-
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gittenau (ca 3.000), am groBten. Ein weiteres, knappes Fiinftel der Bevolkerung
(tiber 200.000 Befragte) wird durch Larm »stark gestort«. Diese Gruppe ist, wie
teilweise auch die, die »fast unertriglich« beldstigt wird, in Neubau, Alsergrund
und Mariahilf am groBten. Im 2., 3., 10., 12., 15., 20. und 21. Bezirk werden
jeweils mehr als 10.000 Bewohner stark durch Lirm gestort. Auch auBlerhalb
der inneren Bezirke werden sehr viele Menschen durch starken Larm beléstigt.
Extreme Lirmbelastung (starke und fast unertrdgliche Storung) ist in keinem
Stadtteil ausnahmslos vorhanden. Fast in jedem Bezirk gibt es einen Zéhlbezirk
oder einige »Ruhezonen, in denen nur ein relativ kleiner Teil der Bevolkerung
stark oder »fast unertriglich« durch Lirm belastet wird.

Extrem stark ist die Larmimmission entlang vieler Hauptverkehrslinien.
Beispiele dafiir sind fast der gesamte Giirtel, das Wiental und andere Ausfall-
straBen im dichtverbauten Gebiet, die Umgebung der Autobahnknoten Inzers-
dorf, Favoriten, Landstra8e, Prater, einige nichtzusammenhingende Zihlbezirke
an der B 226 und B 7 und einige Zihlbezirke am Handelskai.

Weitere zwei Fiinftel der Bevolkerung werden in der Wohnung »fallweise«
durch Liarm gestort. Vom Lérm kaum beldstigt werden 18% der Befragten.
Weitere 18% der antwortenden Bevolkerung werden vom Larm gar nicht ges-
tort. »Kaum gestorte« und »gar nicht gestdrte« Personen bilden in den meisten
Gemeindebezirken dhnlich groe Gruppen. Fiir mehr als ein Drittel (37%) der
Wohnbevolkerung bildet Larm kaum eine oder gar keine Belastung. Dies trifft
im hochsten Ausmall in Hietzing (52%), in Liesing (48%), in Dobling und in
Donaustadt (jeweils 43%) zu.

Durch Larm mit unterschiedlicher Intensitit werden 63% der Bevolkerung
gestort. »Stark bis fast unertriglich« war die Lirmbelastung 1982 fii ca. ein
Viertel der Wohnbevolkerung. Demgegeniiber war 1973 mehr als die Hilfte der
Stadtbewohner »erheblicher Lidrmbeldstigung« ausgesetzt. Dieser Vergleich
weist darauf hin, dal wihrend der letzten Dekade starke und extreme Storung
bzw. Belistigung durch Lirm reduziert wurde®.

Wahrscheinlich hat der Bau der U-Bahn an bestimmten Hauptverkehrslinien
zu gewissen Einschrinkungen der Lirmbelastung gefiihrt. Diese Annahme kann
erst durch Sonderauswertungen der Umwelterhebung zu einem spéteren Zeit-
punkt iiberpriift werden. Auch die Errichtung von FuBgéngerzonen und die
Sperrung von DurchzugsstraBen (z. B. Herrengasse, Kleiner Ring, Graben, Pe-

8 Eine deutliche Verringerung von Lirmimmissionen mit hoher Intensitit in Wien ist auch
aus den Ergebnissen des Mikrozensus ersichtlich: 1973 wurden in 35% und 1982 in 27% der
Wohnungen die Bewohner von sehr starkem oder starkem Larm gestort. Laut Mikrozensus ist die
Larmimmission in Wien auch allgemein zuriickgegangen.
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tersplatz) stehen mit einer Verringerung des Anteils der durch Larm gestorten
Personen in mehreren Zihlbezirke der Inneren Stadt im Zusammenhang.

4.3.1 Ldrmquellen

Bei Tag werden etwa die Hilfte (rund 650.000 Personen), bei Nacht rund
zwei Fiinftel der Bevolkerung (etwa 540.000 Personen) durch Lirm bel'aistigtg.
Die wichtigsten Emittenten sind Pkw-Verkehr, Mopeds, Motorrdder und
schwerer Lkw-Verkehr. Lirmimmission durch Schienenverkehr und durch Nach-
barschaft kommt wesentlich seltener vor. Durch Ldrm von Flugverkehr und
Bautitigkeit sowie sonstigen Emittenten werden relativ kleine Gruppen gestort.
Die Auswirkungen der einzelnen Emittenten bei Tag und bei Nacht unterschei-
den sich mit Ausnahme von schwerem Lkw-Verkehr, Gewerbe — und Industrie-
betrieben sowie Flugverkehr nur unwesentlich. Die Belédstigung durch Mopeds
und Motorrédder wird bei Nacht, die vom Lkw-Verkehr bei Tag stirker empfun-
den.

Die iiberwiegende Mehrheit jener, die tagsiiber beldstigt werden, werden
auch bei Nacht durch Larm gestort (70%). Von dem Personenkreis, der durch
Liarm bei Nacht beeintrichtigt wird, sind wiederum 85%, die auch tagsiiber
beldstigt werden. Dies gilt auch mehr oder weniger fiir alle erfaiten Emittenten.
So werden z. B. von dem Personenkreis, der bei Tag durch Mopeds oder Mo-
torrdder gestort wird, 87% auch bei Nacht durch Liarm von Mopeds oder Motor-
radern beldstigt. Noch deutlicher ausgeprigt ist dieser Zusammenhang bei der
Léarmbelastung durch Pkw-Verkehr.

Bei den Larmimmissionen durch den Verkehr ist eine gewisse Kumulation
von Emittenten festzustellen. Wenn jemand von einem dieser Lirmerreger belés-
tigt wird, so gibt er in der Regel einem oder zwei weitere Verkehrstriger als
Emittenten an. Betrachtet man die Quellen der Stérung bei unterschiedlicher
Léarmintensitit, so ist ebenfalls zu erkennen, daB die Storung durch einen Emit-
tenten zumeist mit Ldrmbeldstigung durch einen oder zwei weitere Emittenten
verbunden ist.

Das Ausmal} der Larmbeldstigung bei Tag durch bestimmte Emittente ist seit
1973 offensichtlich geringer geworden. Der Anteil der durch StraBenverkehr
»erheblich beldstigten« Personen betrug anlidBlich der Umwelterhebung 78%.
Von denen, die 1982 tagsiiber durch Lérm belidstigt wurden, haben 59% Pkw-
Verkehr, 53% Mopeda bzw. Motorrdder und 19% Schienenverkehr als Emitten-
ten angegeben. Die Auswirkung vom schweren Lkw-Verkehr hat sich kaum

® Hiebei handelt es sich um Befragte, die eine oder mehrere Quellen der Emission angegeben
haben...
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gedndert. Lirmimmissionen durch Gewerbe- und Industriebetriebe wurden 1973
von 12%, 1982 von 7% angegeben. Der durch Bautétigkeit emittierte Ldrm sank
auch geringfiigig; 1973 10%, 1982 8%. Diesen Vergleichen entsprechend ist die
Reduktion der Larmbelastung zwischen 1973 und 1982 in erster Linie auf die
Verringerung des durch den Stralenverkehr erzeugten Lirms zuriickzufiihren.

V. ZUSAMMENWIRKEN VON IMMISSIONEN UND EMITTENTEN

Schon die darstellung der erfaBten Immissionen und Emittenten im Stadtge-
biet und insbesonders den Gemeindebezirken zeigte, daBl das Ausmaf} der Belis-
tigung durch Geriiche, Staub und Liarm in bestimmten Stadtteilen gleichzeitig
auBlerordentlich grof} und in anderen wiederum relativ gleichméBig niedrig ist.
Dies entspricht weitgehend den objektiven Verhiltnissen, da in einer Grof3stadt
ein Belidstigungsfaktor nur selten alleine auftritt. Diese Zusammenhinge werden
subjektiv auch unverkennbar wahrgenommen. So besteht zwischen Staubimmis-
sion und Storung durch Lirm ein sehr starker Zusammenhang (Korrelationskoef-
fizient 0.97)'°. Ebenfalls stark ausgeprigt sind die Zusammenhinge zwischen
Storung durch Geriiche oder Abgase und Staubimmission (r = 0.93) und zwi-
schen Lirmbelastung und Geruchs- bzw. Abgasimmission (r = 0.90).

Die Auswirkungen der erfaliten Emittenten sind sehr unterschiedlich. Starker
positiver Zusammenhang bestecht zwischen Geruchs-, Staub- und Larmimmis-
sion, die vom Kfz-Verkehr verursacht werden. Es konnte sein, dafl Kfz-bzw.
Pkw-Verkehr an sich als Immission aufgefalit wird und die Stérungen durch
Gerliche oder Abgase, Staub und Lirm nicht mehr gesondert registriert werden.
Die Darstellung der Beldstigungen durch Kfz-Verkehr nach Gemeindebezirken
zeigt auch die starke Verkniipfung zwischen unterschiedlichen Immissionen.

Es gibt auch Emittenten, deren Emissionen unterschiedlich wahrgenommen
werden. Von dem Personenkreis, der durch Geriiche oder Abgase von Gewerbe-
und Industriebetrieben belédstigt wird, werden 31% auch durch Lérm bei Tag
von Betrieben belastigt. Dies bedeutet, davl drei Viertel jener Personen, die bei
Tag durch Liarm von Gewerbe und Industie beeintriachtigt werden gleichzeitig
auch von Geruchs- und Abgasimmissionen industrieller bzw. gewerblicher
Herkunft belastet sind. Geruchs- oder Abgasimmission durch Gewerbe- und
Industriebetriebe sind relativ sellen (zu 31%) mit industrie-bzw. betriebsbe-
dingten Liarmbestigungen verbunden. Demgegeniiber ist Lirmimmission durch
Gewerbe und Industrie zum Grofteil (zu 75%) auch mit Geruchsimmission von
Betrieben verbunden.

10 pearsonsche Korrelationskoeffizienten.
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Zwischen zwei Emittenten kann auch eine divergierende Beziehung vorkom-
men. Eine negative Korrelation besteht zwischen Geruchs- und Abgasimmissio-
nen durch Gewerbe- bzw. Industriebetriebe einerseits und durch Kraftfahrzeuge
andererseits (r = - 0.93). Dies bedeutet mit anderen Worten, dall dort, wo die
Geruchsbeldstigung durch Kraftfahrzeuge geringfiigig ist (z. B. im 13. und im
22. Bezirk), starke Geruchs- und Abgasimmission durch Gewerbe- und Indus-
triebetriebe wahrgenommen und angegeben wird. Diese Beziehung besteht auch
in der umgekehrten Richtung. Die Ergebnisse zeigen, dafl die Verkniipfungen
zwischen der Wahrnehmung von Immissionen und von Emittenten sehr umfan-
greich und differenziert sind.

VI. BEURTEILUNG DER GRUNFLACHENVERSORGUNG IM WOHNGEBIET

Die Versorgung mit Griinanlagen wird in der Kernstadt als unzuldnglich und
auBlerhalb des dichtverbauten Stadtgebietes als ausreichend bezeichnet. Bemer-
kenswert sind einige Segmente, so z. B. im norddstlichen Randgebiet, aber auch
siidostlich, siidwestlich und westlich vom dichtverbauten Stadtgebiet, in denen
der jeweilige Versorgungsgrad des Wohngebietes mit Griinanlagen nicht mehr
als optimal empfunden wird.

Fiir zwei Drittel der Wohnbevdlkerung (67%) ist die Versorgung des Wohn-
gebietes mit Griinanlagen ausreichend. Der Vergleich mit 1973 ergibt, daf} die
Versorgungssituation gegenwirtig etwas giinstiger beurteilt wird (der ent-
sprechende Anteil betrug damals 64%). Bemerkenswert ist, da3 der Grad der
Zufriedenheit in der Inneren Stadt, in Margareten und in Mariahilf, also in
zentral gelegenen Gemeindebezirken, etwas hoher wurde. Erhebliche Verbes-
serungen wurden in den Gemeindebezirken Favoriten, Simmering, Floridsdorf,
Donaustadt und Liesing erzielt. Es gibt jedoch Bezirke, in denen eine
Verschlechterung bei der Beurteilung der Griinflichenversorgung eingetreten ist.
Diese sind: Leopoldstadt, Landstrae, Josefstadt, Alsergrund und insbesondere
Wihring.

VII. BENUTZUNG VON VERKEHRSMITTELN
FUR DEN WEG ZUM ARBEITSPLATZ ODER ZUR SCHULE

Die Ergebnisse der Umwelterhebung weisen auf eine gewisse Reduktion bei
der Benutzung von Pkw fiir den Weg in die Arbeit bzw. in die Schule hin. Die
Zahl der Berufstitigen und Studenten, in die Pkw benutzen, war 1982 um rund
10.000 geringer als 1981. Gleichzeitig ging aber auch die Zahl der Berufstiti-
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gen und Schiiler, die 6ffentliche Verkehrsmittel in Anspruch nahmen, etwa um
5.000 zuriick. Eindeutig groBer wurde die Zahl der FuBBgénger (etwa um 6.000).

VIII. UMWELTBEDINGUNGEN UND BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

Zur Ermittlung der Zusammenhinge zwischen unterschiedlichen Umwelt-
bedingungen wurden auf der Ebene der Gemeindebezirke ausgewihlte Ergeb-
nisse der Umwelterhebung und andere fiir die jeweilige Situation charakte-
ristische Merkmale einer Korrelationsanalyse unterzogen. Hierbei wurde
festgestellt, dal verhidltnismédBig viele Ergebnisse der Umwelterhebung stark
ausgeprigte (statistische) Zusammenhidnge mit der Bevolkerungsentwicklung
(Entwicklung der Einwohnerzahl zwischen 1971 und 1981 in den Gemeindebe-
zirken) aufweisen. Diesen statistisch gesicherten Zusammenhéngen entsprechend
ist eine — insbesonders durch Wanderungsgewinn — wachsende Einwohnerzahl
dort zu beachten, wo die Belastung durch Immissionen und insbesondere den
Kfz-Verkehr gering, die Parkplatzsituation giinstig, die Wohndauer kurz oder
insgesamt die Umweltbedingungen giinstig sind. Dies trifft, wie das aufgrund
mehrerer anderer Ergebnisse bereits ersichtlich wurde, in erster Linie in den
Gemeindebezirken am Stadtrand zu.

Die Reduktion der Belédstigung durch Geruchs-, Abgas- und Larmimmis-
sionen ist zum Teil darauf zuriickzufiihren, dal 1982 ein groBer Teil der Wohn-
bevolkerung unter giinstigeren Umweltbedingungen lebte, als dies 1973 der Fall
war. Dies ist durch einen starken Wanderungsstrom mitbedingt; viele Menschen
sind nédmlich dorthin iibersiedelt, wo die Umweltbedingungen gut oder besser
waren. Die Tatsache, da} die Bevolkerungszahl dort wéchst, wo die Umwelt-
bedingungen giinstig sind, ist fiir die gegenwiértige Situation charakteristisch.
Sie wird wahrscheinlich auch die kiinftige Entwicklung maBgeblich bestimmen.

8.1 Vorschldge zur Verbesserung der Umweltbedingungen im Wohngebiet

Rund 880.000 Wienerinnen und Wiener haben die Frage nach Verbesserung
der Umweltbedingungen beantwortet. Etwa 70% dieses Personenkreises hat
mindestens einen konkreten Verbesserungsvorschlag oder mehrere Verbes-
serungsmaBBnahmen genannt. Dementsprechend ist das Interesse an der Verbes-
serung der Umweltbedingungen in der Wohnumgebung aufBlerordentlich grof.
Im Rahmen der Umwelterhebung 1973 wurden rund 1.680.000 Vorschlige zur
Losung vordringlicher Umweltfragen in Wien gezéhlt. Die Zahl der Nennungen
fiir VerbesserungsmaBnahmen lag 1982 bei 1.100.000. In beiden Erhebungen
wurden unterschiedliche Aufgaben bzw. Probleme genannt, deren Losung als
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sinnvoll oder notwendig angesehen wurde. Die Reduktion der Anzahl solcher
Problemnennungen weist eher auf eine Verbesserung als auf eine Verschlechte-
rung der Situation hin.

Der relativ grofite Teil von Vorschldgen, 23% (rund 200.000), betrifft Mal-
nahmen zur Verbesserung der Luftqualitit. , Luftreinhaltung” hatte bereits im
Rahmen der Umwelterhebung 1973 hochste Prioritédt. Fiir ein Fiinftel der Be-
fragten (180.000) wire zur Verbesserung der Umweltbedingugen im Wohngebiet
die Errichtung von Griinflichen erforderlich. Ahnlich groB, 18% (rund 160.000)
ist der Personenkreis, der als VerbesserungsmaBnahme den Ausbau von Radwe-
gen vorschligt. 15% (130.000) ist fiir Lirmschutzeinrichtungen durch die Offen-
tlichkeit, weitere 5% (45.000) fiir Larmschutzeinrichtungen auf eigene Kosten
(z.B. Schallfenster).

Errichtung von Wohnstralen oder FuBBgingerzonen wird von 14% (120.000)
und Innenhofbegriinung von 13% (110.000) vorgeschlagen. Bemerkenswert grof}
ist mit 15% (130.000) auch die gruppe, die die Verbesserung der Stralenreini-
gung vorschlégt.

Die erfalliten Immissionen einschlieBlich der Griinflachenversorgung sind mit
entsprechenden MafBnahmen zur Verbesserung der Umweltbedingungen im
Wohngebiet eng verbunden. Die Wahrnehmung bestimmter Immissionen und
mangelhafter Griinflichenversorgung verursacht in der Regel den Vorschlag
durchaus adédquater Verbesserungsmafinahmen. Dieses Ergebnis weist auerdem
auch darauf hin, daB dort, wo Storung durch Geriiche oder Abgase, Staub
und/oder Liarm auBBerdem unzuldngliche Griinflichenversorgung subjektiv regist-
riert wird, auch der Wunsch vorhanden ist, die wahrgenommenen ungiinstigen
Umweltbedingungen zu verbessern. Schwach ausgeprigt ist allerdings der Zu-
sammenhang zwischen der Belastung durch verschiedene Immissionen und dem
Vorschlag, Lirmschutzeinrichtungen durch die Offentlichkeit zu errichten. Mo-
glicherweise ist noch einem grofen Teil der Bevolkerung nicht bekannt, daf} die
Errichtung von Lérmschutzanlagen durch den Bund, die Lénder und die Ge-
meinden durchaus iiblich ist.

8.2 Beitrdge zur Pflege und Gestaltung von Griinanlagen

Mehr als ein Fiinftel der Wienerinnen und Wiener (rund 200.000 Befragte)
sind bereit, sich an der Pflege von Griinanlagen zu beteiligen. 7% (etwa 62.000)
wiirden dabei einen finanziellen Beitrag leisten, 12% (etwa 111.000) wiirden
sich an der Pflege beteiligen. Sowohl einen finanziellen Beitrag als auch Mitar-
beit bei der Pflege haben weitere 3% (rund 31.000) angeboten. Der Personen-
kreis, der bereit ist, an der Verbesserung der Griinfldchensituation in Wien aktiv
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mitzuwirken, ist bemerkenswert grofl. Es ist eine interessante und wohl auch
wichtige Aufgabe, entsprechende Tatigkeitsbereiche zu schaffen.

Die Bereitschaft zur Teilnahme an der Gestaltung und Pflege von Griinanla-
gen steht weder mit dem objektiven Ausmal der Griinflichenversorgung noch
mit der subjektiven Einschitzung der Griinfldchensituation in stark ausgeprig-
tem Zusammenhang. Die Bereitschaft, zur Gestaltung oder Pflege von Griinanla-
gen einen finanziellen Beitrag zu leisten oder in irgendeiner Form mitzuarbei-
ten, hdngt nicht direkt von der objektiv gegebenen und der subjektiv empfunde-
nen Griinflichenversorgung ab.

Allerdings ist zwischen der Ansicht, daf die Errichtung von Griinflichen zur
Verbesserung der Umweltbedingungen im Wohngebiet notwendig ist, und der
Bereitschaft, dazu auch einen konkreten Beitrag zu leisten, ein positiver, wenn
auch schwach ausgeprigter statistischer Zusammenhang festzustellen. Dements-
prechend ist nicht zwischen der Realitdt, sondern zwischen der Auffassung, daf}
die Verbesserung der Griinflichensituation notwendig ist, und der adiquaten
Aktivitédt ein positiver Zusammenhang gegeben. Dieser Personenkreis hat auch
andere Vorschldge zur Verbesserung der Umweltbedingungen gemacht, so z. B.
Innenhofbegriinung und Errichtung von FufBgingerzonen und Wohnstraflen.
Offensichtlich impliziert die Einstellung, da zur Verbesserung der Umweltbe-
dingungen konkrete MaBnahmen erforderlich sind, in vielen Fillen auch eine
Aktivititsbereitschaft.

IX. ANWENDUNGSMOGLICHKEITEN

Einige Anwendungsmoglichkeiten wurden bereits im Zusammenhang mit
Zielsetzungen und der Darstellung bestimmter Ergebnisse beschrieben. Man
kann der Umwelterhebung zwei prinzipielle Funktionen zuschreiben:

— Die erste ist eine Diagnose der kleinrdumigen Umweltbedingungen.
— Die zweite ist die Anwendung der Diagnose und der verschiedenartigen Vors-
chldge zur Verbesserung oder ,,Therapie” ungeeigneter Umweltbedingungen.

Die Ergebnisse der Umwelterhebung konnen sehr vielfiltig angewendet

werden. Beispiele sind: Feststellung jener Stadtteile (z. B. Baublécke und Stra-
Ben), deren Bevolkerung in hochstem Ausmall durch bestimmte Immissionen,
d. h. Lirm, Geriiche und Abgase sowie Staub, bzw. bestimmte Emittenten wie
Pkw-Verkehr, Mopeds, Lkw- und Flugverkehr usw. belidstigt wird.
— Feststellung und Bewertung der Diskrepanzen zwischen verschiedenen klein-
rdumigen Stadtteilen in bezug auf die Immissionsbelastung der Bevolkerung.
Ausarbeitung genereller und rdumlich begrenzter Zielsetzungen sowie konkreter
MafBnahmen zur Verringerung dieser Disparititen.
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— Verifizierung der Ergebnisse: Vergleichende Untersuchung der objektiven
Immissionsbelastungen durch vorhandene MefBdaten und weitere Messungen.
— Untersuchung der Bewohner ausgewihlter Stadtteile u. a. in bezug auf die
Beeintrichtigung und Schéidigung der Gesundheit (Atmungsorgane, aber auch
Stref3) durch bestimmte Immissionen (qualitative Modelluntersuchungen).

— Feststellung jener Stadtteile, in denen alle oder bestimmte Immissionen ein-
geschriankt werden miissen, um gesundheitsschidliche Auswirkungen zu vermei-
den.

— Darstellung und Analyse der Beurteilung der kleinrdumigen Griinfldchenver-
sorgung.

— Durch Kodierung des Arbeitsstitten-, Universitits- und Schuladressenmaterials
(in einem besonderen Arbeitsabschnitt) werden sehr vielfiltige Auswertungen
moglich. Es konnen z. B. fiir die Bewohner jedes Baublocks die Standorte der
Arbeitsstitten und der Schulen wie auch die Einzugsbereiche der einzelnen
Baublocke (bestimmter Betriebe, Schulen usw.) dargestellt werden. Dements-
prechend kann eine Matrix des Berufs- und Schulverkehrs nach verschiedenen
kleinrdumigen Einheiten, z. B. nach Zihlgebieten, entwickelt werden. Aulerdem
ist es auch moglich, den Einflul der Erreichbarkeit von Straenbahnhaltestellen
auf die Wahl bzw. Benutzung von Verkehrsmitteln zu untersuchen.

— Auch der Wohnungsbestand bestimmter Gebiete, z. B. Sanierungsverdachts-
gebiete, aber auch Wohnhausanlagen unterschiedlichen Baualters, konnen in
bezug auf Immissionen und Emittenten, Orientierung der Wohnungen, Bereit-
schaft der Bewohner zu verschiedenen Aktivitdten dargestellt werden.

— Beurteilung der MaBnahmen, die nach Ansicht der Bevolkerung zur Verbes-
serung der kleinrdumigen Umweltbedingungen erforderlich sind.

— Untersuchung kleinrdumiger Einheiten und Aufbereitung qualitativer Indikato-
ren durch Zusammenfithren der Umwelterhebung mit dem Material anderer
Erhebungen, z. B. Volkszdhlung, Hiauser- und Wohnungszdhlung. Verkehrszéh-
lung, Betriebsstittenzdhlung.

— Es konnen auch bestimmte Planungsvorhaben des Stadtentwicklungsplanes mit
den Ergebnissen der Umwelterhebung, wie Immissionsbelastung. Emittenten,
Verbesserungsvorschldgen, Parkplatzsituation usw. verglichen werden.

— Es sind auch Sonderauswertungen fiir Wohngebiete verschiedener Art vor-
zuschlagen, so z. B. fiir stddtische und private, alte und neue Wohnviertel. Die
Umwelterhebung ermdglicht die Beschreibung des Wohnungsbestandes nicht nur
nach Art und Ausmal} der Immissionen, sondern auch nach der Lagegunst. Die
Wohnbauten konnen infolgedessen nach qualitativen Merkmalen untersucht
werden.
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— Auch der Energieverbrauch fiir den Hausbrand kann nach Art der Heizungen,
der Brennstoffe sowie nach der Menge der verbrauchten Heizmaterialien aufge-
zeigt werden.

— Einige charakteristische Ergebnisse der Umwelterhebung wurden bereits im
Rahmen dieses Artikels fiir die einzelnen Gemeindebezirke dargestellt. Dariiber
hinausgehend wiren inhaltlich und rdumlich weitgehend differenzierte Auswer-
tungen, die auf die Ziele der jeweiligen Bezirksentwicklungskonzepte sowie auf
die Aufgaben und Probleme der einzelnen Bezirke Bezug nehmen, zu erar-
beiten.

Zur Erkldrung der relativen Verbesserung der Immissionsbelastung zwischen
1973 und 1982 wurden bereits einige Griinde bzw. Hypothesen angefiihrt, die
die genannten Tendenzen erkldren konnen. Weitgehend ungeklért ist derzeit
jedoch, wo, um wie viel und warum innerhalb der einzelnen Bezirke die Um-
weltbedingungen besser bzw. schlechter klassifiziert wurden. So wire z. B. zu
untersuchen, wo und in welchem Ausmal die Inbetriebnahme der U-Bahn oder
die Errichtung von Fullgiingerzonen und weiters die Sperrung des Durchzugsver-
kehrs die Immissionslage gedndert hat. Interessant ist z. B. auch die Frage, in
welchem Ausmal} und aus welchen Griinden in Penzing die Umweltbedingungen
1982 als schlechter empfunden wurden.

Aufgrund der gegenwirtig vorliegenden Ergebnisse ist z. B. offensichtlich,
daB der Bau der Donauinsel zur giinstigeren Beurteilung der Griinflichenversor-
gung beigetragen hat. Wo dies und in welcher Grofenordnung zum Tragen
gekommen ist, konnte auch durch weitere gezielte Analysen ermittelt werden.
Es wire auch interessant zu untersuchen, wie und wo die neugeschaffenen
Griinanlagen im zehnten Bezirk auf die Beurteilung der Griinfldchensituation
eine Wirkung ausgeiibt haben. Nicht ausreichend bekannt ist aulerdem, welchen
EinfluB auf die Ubersiedlung aus der Kernstadt an den Stadtrand die (damit
zumeist verbundene) Verbesserung der Umweltbedingungen ausiibt. Eine weitere
Frage ist, wie oder wodurch diese Vorginge mit Bevolkerungsschrumpfung
bzw. Bevolkerungswachstum verbunden sind. Bisher konnten eindeutige
statistische Zusammenhinge vorgelegt werden, die zeigen, dafl zunehmende
Einwohnerzahlen und Zufriedenheit mit den Umweltbedingungen in manchen
Stadtteilen eng verkniipfte Phinomene sind. Bis zu welchem Grad diese
Erscheinung durch den Neubau von Wohnhausanlagen im transdanubischen
Raum und wie welt von anderen Komponenten bedingt ist, wurde bisher nicht
detailliert untersucht. Wesentlich erscheint die Frage. in welchem Maf} die
Umweltqualitit des Zielgebietes z. B. die Stadtrandwanderung beeinfluf3t.

Auch qualitative Wirkungsanalysen bestimmter Immissionen und Emittenten
sind von besonderer Bedeutung. Gemeint sind hier qualitative Untersuchungen
(z. B. Befragungen). Hierbei wiren unter Beriicksichtigung der objektiven
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Larmbeldstigung und Luftverunreinigung durch bestimmte Schadstoffe etwa
folgende Phinomene zu untersuchen: Art und Hiaufigkeit der Erkrankungen,
Beeintrichtigung beim Schlaf, bei der Hausarbeit, beim Lernen, Kumulation der
Immissionsbelastung in der Wohnung und am Arbeitsplatz sowie psychische
und soziale Belastungen unterschiedlicher Art aufgrund der Belastung durch
unterschiedliche Immissionen und Emittenten. Da die wichtigsten Ergebnisse der
Umwelterhebung konkrete Verbesserungsmafnahmen aufgrund der Lokalisierung
von Immissionen, Emissionen und Verbesserungsvorschlidgen durch die kleinridu-
mige Auswertung sein werden, ist zu erwédgen, wie die manifesten Aufgaben
bzw. Probleme geldst werden konnen. Es wire sinnvoll, hiefiir Strategien zu
entwickeln, um die Menschen, die verschiedene Verbesserungmallnahmen vor-
geschlagen haben, heranzuziehen und fiir die deklarierte Aktivitidtsbereitschaft
auch Realisierungsmoglichkeiten zu bieten. Mit diesem Beispiel soll auf die
systematischen Anwendungsmoglichkeiten der Umwelterhebung hingewiesen
werden. Aufgrund der kleinrdumigen Auswertung wird es z. B. moglich, jene
Stadtteile und/oder StraBenziige zu nennen, in denen die Einschrinkung der
Emissionen als notwendig erscheint. Aulerdem kénnen auch Priorititen gesetzt,
unter Beriicksichtigung der jeweiligen Verbesserungsvorschlige geeignete
MafBnahmen getroffen, und kleinriumige Konzepte entwickelt werden.

Die Umwelterhebung wurde bereits fiir fiinf Stadterneuerungsgebiete, fiir
1.136 Zahlgebiete und ausgewdhlte Strallenziige ausgewertet, aulerdem wurden
zahlreiche sach- und ortsbezogene Sonderauswertungen sowie umfassende
qualitative Wirkungsanalysen durchgefiihrt.

BADANIA SRODOWISKA NATURALNEGO
JAKO INSTRUMENTY POPRAWY JAKOSCI ZYCIA

Streszczenie

Badania Srodowiska naturalnego moga by¢ istotnym i skutecznym instrumentem
poprawy jakosci zycia. Ich wyniki moga by¢ podstawa do planowania i administro-
wania Srodowiskiem naturalnym wielkiego miasta. Mozemy je bowiem traktowac jako
diagnozg¢ stanu §rodowiska miejskiego, nawet w odniesieniu do matych przestrzeni.

Przykladem tej roli moga by¢ badania przeprowadzone w Wiedniu w 1982 r. Ich
celem byto okreslenie postaw mieszkaicéw Wiednia wobec Srodowiska, a wigc per-
cepcji tego Srodowiska, jego oceny i1 wreszcie gotowosci do podjecia konkretnych
dziatain w celu zmiany sytuacji. Badania te objety 89% ogdétu mieszkancéw Wiednia
w wieku powyzej 15 lat, czyli bralo w nich udziat ponad 1 170 000 oséb. Badano
zagrozenie spalinami, zapachami i hatasem.
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45% wiedenczykow czuje si¢ zagrozonych spalinami i zapachami. W poréwnaniu
z wynikami badan z 1973 odsetek ,,zagrozonych” spadt o 11%. Jest to skutek pewnych
decyzji planistycznych oraz inwestycji miejskich, a przede wszystkim budowy metra
oraz wprowadzenia w obszarze miasta obszaréw z zakazem ruchu kolowego. Wtasnie
komunikacja miejska, samochody sa gtéwnym Zrédiem zanieczyszczenia spalinami i
zapachami. Podobnie 42% mieszkaicow Wiednia deklaruje, iz istotnym obciazeniem
ich §rodowiska jest kurz i pyt. Tu réwniez gtéwnym Zrédlem zanieczyszczenia jest
komunikacja. Wielkim zagrozeniem, w odczuciu mieszkaiicéw, jest halas. W sumie
63% wiedericzykéw podkreslato degradacje ich srodowisk.

Gléwnym 7rédiem degradacji Srodowiska naturalnego Wiednia jest komunikacja
miejska, komunikacja samochodowa. Istnieje na przyktad $cista korelacja migdzy nate-
zeniem hatasu i zanieczyszczeniem pylem. Mieszkaincy Wiednia podkreslaja réwniez,
iz niedostateczne jest wyposazenie w zieleri ich Srodowisk mieszkalnych. Zgtaszaja
jednak gotowos$¢ bezposredniego wlaczenia si¢ w akcje zazieleniania. Badania te
pozwolity uchwyci¢ réznice jakosci Srodowiska nie tylko pomigdzy dzielnicami, lecz
réwniez w obrebie dzielnicy.

Oprac. Stanistaw CieSla



