tUKASZ CZUMA

WKLAD GOSPODARCZY
POKOLENIA POLSKI NIEPODLEGLEJ (1918-1939)

1. STAN GOSPODARKI NA ZIEMIACH POLSKICH
U PROGU NIEPODLEGLOSCI

a) Zniszczenia i wywozki. W czasie | wojny Swiatowej Rosjanie,
wycofujgc sie w 1915 r. przed wojskami niemieckimi, wywiezli wraz z zato-
gami prawie wszystkie urzgdzenia fabryczne; np. niemal cale urzadzenie
155 fabryk maszyn i wyrobéw metalowych. Zmusili tez cze$¢ ludnosci wiej-
skiej do opuszczenia swoich siedzib wraz z inwentarzem zywym i martwym
i udania sie w glab Rosji. Niemcy dokonczyli procesu wywozenia, a to czego
,nie zdotali lub nie mogli wywiez¢, wysadzili w powietrze (mury fabryczne).
Wywozili tez czarnoziem z Wotynia do Niemiec itd.

tacznie zaborcy zniszczyli 1,9 min budynkéw mieszkalnych i gospodar-
czych na wsi, zabrali ponad 4 miliony sztuk zywca, zniszczyli ponad 50% mo-
stow kolejowych, 63% dworcoéw kolejowych, zniszczyli lub zabrali 54% pa-
rowozow, 75% wagonow osobowych, 70% wagonéw towarowych. W 1919 r.
przemyst Krélestwa byt niemal catkowicie unieruchomiony. Jedynie na Slasku
Niemcy nie niszczyli przemystu, by¢ moze nie przypuszczajac, ze czes¢ jego
przypadnie Polsce. Zniszczono szereg miast (w tym najbardziej Kalisz),
zmuszono do emigracji 3 miliony os6b, z czego tylko 1,181 min powrdcito
do Polski po wojnie. Okoto 600 tys. Polakéw zgineto w mundurach zaborcow.
Ponad 100 tys. zotnierzy zgineto w latach 1918-1921.

b) Wypaczona gospodarka na ziemiach polskich. Oprécz znisz-
czen niepodlegta Polska zastala gospodarke stworzong gidwnie dla potrzeb
zaborcow, a tylko posrednio stuzaca krajowi. Analfabetyzm w zaborze rosyj-
skim obejmowat w niektorych regionach i 80% ludnosci, w austriackim —

20%, poznanskim — 10%, na Slasku — 1,5%. Zaborcy rozwijali gtéwnie prze-
myst surowcowo-pétabrykatowy na Slasku (wegiel, zelazo i stal, cynk, ot6w);
z zaboru austriackiego (krakowskie, rzeszowskie, Iwowskie) — eksportowali

niemal za bezcen rope naftowa, bez przerébki na miejscu i hamowali w tych
biednych regionach rozwdj przemystu™ W zaborze rosyjskim 2/3 produkcji
przemystowej Krolestwa szto w glab cesarstwa rosyjskiego. Niewielka byta
facznos¢ gospodarcza miedzy rozebranymi ziemiami polskimi; zaborcy po-
starali sie juz o to. Linie kolejowe i drogi bite stuzyty przede wszystkim celom



gospodarczym i militarnym zaborcéw. Wszystko to utatwiat fakt, ze przemyst
byt gtdwnie w rekach obcych, a panstwo nie kontrolowatlo go w interesie
spoteczenstwa.

Spoteczenstwo miato zatem 20 lat czasu. Z tego nalezy odliczy¢ kilka lat
wojen. Ostatecznie dopiero w 1922 r. cze$é Slaska przypadta Polsce i od tej
pory mozna moéwi¢ o gospodarce pokojowej.

Polska juz w 1924 r. odbudowata swa gospodarke ze zniszczen wojen-
nych, By} to jednak dopiero poczatek. Nalezalo stopniowo przebudowaé go-
spodarke tak, by funkcjonowata ona w interesie spoteczenstwa, a nie obcych
panstw.

2. BUDOWANIE PODSTAW ZYCIA GOSPODARCZEGO

a) Zbudowanie jednolitego systemu pienieznego. U progu
niepodlegtosci (1318) kursowalo na ziemiach polskich 9 réznych walut
(austriackie, niemieckie, rosyjskie, ukrainskie). Od 1919 r. do 1924 r. kurso-
wata natomiast marka polska, ktéra stopniowo tracita na wartosci ze wzgledu
na infiacje, spowodowang zniszczeniem gospodarki (rolnictwa i przemystu)
i wojnami (juz po 1918 r.).

W 1924 r. powstat Bank Polski i wprowadzono nowg walute: 1zt — 100gr.
Wartos$¢ tego pienigdza, z wyjatkiem poczatkowego okresu wstrzasow, byta
stala az do konca (1939 r.) i co nalezy podkresli¢, mozna go bylo wymienié
na wszystkie waluty Swiata w kazdym banku (5,15 zt za 1 dolara). Reformy
zlotego dokonat profesor Wiadystaw Grabski, podéwczas premier i mi-,
nister skarbu. Hubert Linde, urzednik pocztowy z Tarnowa wpadt na pomyst
stworzenia Pocztowych Kas Oszczednosci (PKO), ktére w 1924 r. miaty 8 min
zt dobrowolnych wkitadéw ludnosci, a w 1938 r. — juz 750 milionéw zl, co
pozwolito na finansowanie z tych oszczednosci rozwoju gospodarczego kraju.
Linde zostat pierwszym prezesem PKO.

b) Intensywny rozwdj oswiaty i szkolnictwa. 0 ile w 1921 r.
analfabetyzm w Polsce obejmowat 33% ludnosci (pierwszy spis powszechny),
to w 1931 r. — 23% (Il spis powszechny), a w 1938 r. obliczono, ze okoto
10% os6b w wieku pozaszkolnym jest analfabetami.

W okresie niepodlegtosci wprowadzono obowigzkowe, powszechne na-
uczanie dzieci, ktére juz na poczatku lat 30-tych obejmowato ponad 90%
dzieci w wieku szkolnym. Poczatkowo, w latach 20-tych, byly to szkoty 2-
i 4-kiasowe, a w latach 30-tych zaczeto przereorganizowanie szkét na 6-
i 7-kiasowe. Budowano rowniez szkoly z jezykiem odpowiednim dla danej
narodowosci.

W okresie miedzywojennym ponad milion os6b dorostych przeszio takze
przez kursy czytania i pisania. Ponadto rozwineto sie niemal od podstaw



szkolnictwo zawodowe Srednie, ktore w roku szkolnym 1937-1938 obejmo-
wato 216 500 uczniéw; rozwinelo sie tez szkolnictwo ogoélnoksztatcace,
ktére w roku szkolnym 1938-1939 obejmowato 234 200 uczniéw. Idee roz-
woju szkolnictwa zawodowego forsowat w latach 20-tych prof. Tomasz Lu-
lek, ale realizowat ja, od przetomu lat 20-tych na 30-te minister Wactaw Je-
drzejewicz.

Powstato szkolnictwo specjalne, ktére w roku szkolnym 1938/1939 obej-
mowato 12 600 dzieci.

W dziedzinie szkolnictwa wyzszego poczyniono olbrzymi postep. Zaborcy
nie pozwalali na rozwdj tego szkolnictwa lub hamowali jego rozwéj W roku
akademickim 1912/1913 byto na ziemiach polskich 15 893 studentow, a w roku
akademickim 1938/1939 — 50 tys. W okresie miedzywojennym powstato
szereg uniwersytetow i innych szkét wyzszych. Wielu uczonych zyskato
Swiatowg stawe (prof. Gabriel Narutowicz, inzynier, specjalista od elektrowni,
prof. Ignacy Moscicki, chemik, twoérca produkcji na skale przemystowa azotu

z powietrza; inz. Sedzimir — wynalazca nowej metody walcowania blach;
prof. Banach i szkota matematyczna we Lwowie; Swiatowej stawy socjologo-
wie — Florian Znaniecki i Bronistaw Malinowski; Bronistaw Pitsudski (brat

marszatka)— geograf, i wielu, wielu innych. W okresie miedzywojennym
zdazyla sie tez wyksztalci¢ kadra wybitnych specjalistéw w dziedzinie prze-
mystu lotniczego, maszynowego, elektrycznego itd., ktéra zdazyta juz realizo-
wac projekty wiasnej konstrukcji.

Wydatki na oswiate i szkolnictwo byly bardzo wysokie w okresie miedzy-
wojennym, tylko o polowe nizsze od wydatkéw na zbrojenia, a dwa razy
wyzsze od wydatkéw na ministerstwo spraw wewnetrznych. W Sejmie nawet
opozycja nigdy nie domagata sie zmniejszania wydatkéw ani na oswiate, ani
na zbrojenia. Kadra nauczycielska stala wysoko zaréwno jesli chodzi o kwa-
lifikacje naukowe, jak i postawe patriotyczna.

Pochodzenie spoteczne studentéw wyzszych uczelni (studia dzienne)
w roku akademickim 1935/1936 przedstawiato sie nastepujgco: chiopi —

12,4%, robotnicy i rzemieSlnicy — 20,8%, pracownicy umystowi — 52%.
(W roku akademickim 1976/1977 — chiopi — 11,2, robotnicy i rzemiesIni-
cy— 34,8%, pracownicy umystowi — 51,3%). Na Katolickim Uniwersytecie

Lubelskim (KUL) w okresie miedzywojennym studiowato okoto 60% studen-
tow pochodzenia chtopskiego. (Po Il wojnie byt rowniez podobny procent).

W okresie miedzywojennym zbudowano tez nowoczesny aparat informa-
cji naukowej — statystyke. W 1921 r. powstat Gtéwny Urzad Statystyczny
(GUS), ktorego dziatalnos¢ informacyjna stala na najwyzszym poziomie Swia-
towym Nalezy doda¢, ze informacje statystyczne ukazywaty nie tylko pozy-
tywne strony zycia w Polsce, ale réwniez problemy, ktore nalezato rozwigzac.

c) Szybki wzrost lecznictwa w okresie miedzywojennym.

W 1921 r. bylo w Polsce 4978 lekarzy, aw 1938 r. — 12 917 lekarzy (w tym



2034 kobiety). 0 ile w 1920 r. bylo w szpitalach 7796 t6zek, to w 1938 r.
byto ich okoto 100 000. Podobnie szybko wzrosta liczba pielegniarek, przy*
chodni dla matek z dzieémi i kuracjuszy w osrodkach leczniczych.

d) Rozbudowa linii kolejowych. W latach 1922-1939 zbudowano
1800 km linii kolejowych, na ogdlng liczbe istniejacych 19 000 km. Linie ko-
lejowe byly budowane w regionach stabo rozwinietych lub tgczylty 3 byite
zabory ze sobg (jak wspomniano, zaborcy nie dopuszczali do gospodarczego
laczenia sie ziem polskich). Najbardziej znane to linie kolejowe Slask— Gdynia,
dtugosci ponad 460 km, Warszawa— »Radom — 100 km, linie taczace Kon-
greséwke z bylym zaborem pruskim i austriackim oraz linie kolejowe na kre-
sach wschodnich. Dla poréwnania po Il wojnie Swiatowej, przez 34 lata,
zbudowano 800 km linii kolejowych (w tym pofgczenia z ZSRR).

e) Rozbudowa drog bitych. W okresie miedzywojennym zbudo-
wano 20 000 km drog bitych (na ogdlng dilugos¢ w 1938 r.— 63 000 km).
Cel budowy drég byt ten sam, co w przypadku linii kolejowych — likwidowanie
zacofania gospodarczego dokonanego przez zaborcéw — gtéwnie rosyjskiego,
ale takze i austriackiego. Szczegodlnie duzo drég budowano w bylym zaborze
rosyjskim — Kongresdwce, a zwlaszcza na kresach wschodnich, mniej w po-
tudniowej Polsce, a najmniej w bytym zaborze pruskim, gdyz sie¢ droga byta
tam najgestsza.

f) Budowa od podstaw gospodarki morskiej. W 1923 r. rozpo-
czeto od podstaw budowe portu w Gdyni, ktéry to port w 1938 r. by) najwiek-
szym i najnowoczesniejszym portem na Baltyku (przetadowat w ciggu 1938 roku
6,5 miliona ton towaréw). Inicjatorem budowy byl inzynier Tadeusz Wenda
(twdrca portu w Tallinie — Estonia), a organizatorem budowy inzynier Euge-
niusz Kwiatkowski — minister przemystu i handlu w latach 1926-1930, a od
1936-1939 — wicepremier do spraw gospodarczych i minister skarbu.
W 1938 r. zbudowano w stoczni gdynskiej pierwszy statek ,,Olza” o wypornosSci
2000 ton. Pierwszy polski statek zbudowany przez Polakéw po Il wojnie
w 1948 r. (,,Sotdek™) miat wypornos¢ 1500 ton.

Nowoczesnos¢ portu w Gdyni polegata na tym, ze budowano juz baseny
o glebokosci 15 metréw (podczas gdy gdzie indziej byty do 9 metréw) i sze-
rokosci do 250 metréw, podczas gdy gdzie indziej dochodzity do 150 metréw.
Pozwolito to na wprowadzenie w 1963 r. do jedynego portu na Baltyku —
witasnie w Gdyni — statku amerykanskiego ,,Manhattan" o wypornosci 100 000
ton. Port Péinocny zbudowany w Gdansku po 1970 r. wzorowany byt pod
tym wzgledem na porcie gdynskim.

g) Stworzenie komunikacji lotniczej. W okresie miedzywojennym
zbudowano od zera potgczenia lotnicze w kraju i z zagranica. W 1938 r. byto
m. in. 6 linii krajowych (w 1965 r.— 7 linii).

h) Rozbudowa sieci telefonicznej i tgcznosci. W 1924 r. byto
w Polsce 101 tys. telefonéw, a w 1938 r. — 272 tys.



3 ZMIANY W ZYCIU GOSPODARCZYM.

i) Rolnictwo. W okresie miedzywojennym w wyniku reformy rolnej
rozparcelowano i przekazano chtopom 2,7 min ha ziemi (po wojnie 900 tys. ha).
W okresie miedzywojennym przeprowadzono melioracje na 550 tys. ha ziemi,
wyregulowano rzeki i zbudowano kanaly i rowy osuszajgce o tgcznej dlugosci
19 000 km. Dokonano takze komasacji (dobrowolnych) w gospodarstwach
chtopskich na obszarze 5,5 min ha, co byto olbrzymim osiggnieciem.

Struktura gospodarstw zaréwno przed Il wojng, jak i obecnie, jest niewta-
Sciwa (przed Il wojng przecietna powierzchnia gospodarstwa wynosita 2,8 ha,
obecnie 2,5 ha). W czasie | wojny zaprzestano upraw na 4,5 miliona ha. Rol-
nicy do 1924 r. obsiali wszystkie ugory wojenne. Natomiast od 1924 do 1938 r.
zwiekszyli grunty orne o 2 miliony ha (na og6lng liczbe 17 milionéw ha w
1938 r.). Po Il wojnie Swiatowej obserwuje sie zjawisko odwrotne — zmniej-
szanie sie co roku o 1% ogolnej powierzchni uzytkéw rolnych i zamienianie
ich na nieuzytki.

Mimo niskich cen produktéw zywnosciowych (1 kilogram poledwicy
kosztowat od 1,20 zt do 1,50 zt — przecietna miesieczna ptaca nauczyciela
wynosita 190 z, maszynisty kolejowego do 500 zi, policjanta — 160 zi)
rolnicy zwiekszali produkcje zaréwno zywca, jak i zb6z i innych roslin.

W 1909-1913 produkowano na ziemiach polskich 1,7 min t pszenicy,
a w 1938 r.— 2,2 min; zyta — przedtem— 5,7 min t, a w 1938 r.—
7,3 min t; ziemniakéw — przed Iwojng — 24,8 mint,aw 1938 r. — 34,6 min t.
Produkcja gryki (kaszy gryczanej) zwiekszyta sie w 1938 r. do 213 tys. t (po
Il wojnie spadia (obecnie) do mniej niz 20 tys. t). Po | wojnie zwiekszyta sie
produkcja Inu, rzepaku i rzepiku oraz chmielu.

Jesli chodzi o zywiec, spadia liczba koni, zwigkszyta sie natomiast znacznie
liczba bydta, trzody chlewnej, a dwukrotnie — owiec.

Nastgpit dwukrotny wzrost w okresie miedzywojennym produkcji jabtek
i wisni, a blisko trzykrotny wzrost produkcji grusz, $liw i czeresni. Nastgpit
blisko 10-krotny wzrost produkcji jedwabiu z oprzedéw (czyli jedwabiu na-
turalnego). Rozwineta sie hodowla ryb stodkowodnych, w ktorej w 1938 r.
uzyskano liczbe 22 tys. t ryb (w 1970 r. — 21 tys. t). Rozwineto sie znacznie
(od podstaw) rybotowstwo morskie.

j) Przemyst. Jak juz wspomniano na wstepie, zaborcy tak organizowali
przemyst na ziemiach polskich, aby miat on charakter przemystu kolonialnego
(przemyst wydobywczy i surowcowo-pélfabrykatowy na Slasku, przemyst
wydobywczy (ropa naftowa) w Galicji). Wydobywane produkty eksporto-
wano z ziem polskich, aby je przerabia¢ na produkty koncowe (finalne) u siebie
w kraju.



W zaborze rosyjskim byta inna sytuacja, gdyz istniat juz tam przemyst
przetwodrczy, zatozony w okresie Kroélestwa Polskiego (1816-1830) przez
ksiecia Franciszka Xawerego Druckiego-Lubeckiego, ks. Stanistawa Staszica,

Piotra Steinkellera, braci tubienskich i innych (1823 r. — przemyst widkien-
niczy w todzi, przemyst widkienniczy w biatostockim. Zagtebie Staropolskie
w Kieleckiem — przemyst metalurgiczny, itd. Jak juz wspomniano., Rosjanie

zmusili ten przemyst do tego, aby 2/3 swych produktow ,eksportowal" do
cesarstwa rosyjskiego.

Z chwila uzyskania niepodlegtosci Polska odziedziczyla wiec przemyst
surowcowo-p6Habrykatowy na Slasku (niezniszczony) i zdewastowany przez
zaborcow przemyst w innych czesciach kraju. Okres miedzywojenny cechuje
sie stagnacja przemystdw surowcowo-poHabrykatowych (wegiel, zelazo
i stal, cynk, otdbw, ropa naftowa), ale za to radykalnym zmniejszeniem sie
eksportu tych produktéw za granice i przeznaczeniem ich na potrzeby kraju.
Jedynie produkcja ropy naftowej spadia do potowy produkcji z 1913 r. (do
500 tys. ton), ale gdy w okresie zaboréw niemal catos¢ ,,eksportowano",
to w 1938 r. cale wydobycie przeznaczono do rafinacji — wszystko zo-
stalo przerobione na benzyne, smary, oleje i co najwazniejsze — zuzyte
w kraju. Produkcja otowiu i cynku takze spadia, ale spadt tez znacznie
eksport do Niemiec, a olowiu nie wywozono w ogole, tylko zuzywano
w  kraju.

Byt to pozytywny objaw, bo lepiej jest sprzedawac¢ za granice produkty
przerabiane przez prace ludzka, ktére sg drozsze, niz eksportowa¢ surowce
czy poffabrykaty po znacznie nizszych cenach od produktéw gotowych.

Jesli chodzi o przemyst przetworczy, zaszly tu znaczne zmiany. Jedynie
w przemysle widkienniczym nastgpita stagnacja produkcji, ale prawie cata
produkcja tego przemystu zostata w kraju, podczas gdy w okresie zaboru ro-
syjskiego 2/3 tej produkcji eksportowano do cesarstwa rosyjskiego.

Trzeba zaznaczy¢, ze w okresie miedzywojennym w Polsce powstalo szereg
nowoczesnych przemystéw przetwoérczych, ktére produkowaty wyroby o najr
wyzszym standarcie Swiatowym.

k) Przemyst totniczy. Powstat od podstaw w latach 20-tych. W pier-
wszym dziesiecioleciu budowano samoloty na licencjach zagranicznych (fran-
cuskich, wtoskich), a w latach 30-tych — juz konstrukcji polskiej. Do najwy-
bitniejszych osiagnie¢' nalezy zaliczy¢ samolot RWD 6 (Rogalski, Wigura,
Drzewiecki), na ktérym Zwirko i Wigura wygrali w 1932 r. miedzynarodowe
zawody lotnicze ,,Challenge™ (start i meta w Berlinie), w ktérych braly udziat
takze samoloty niemieckie, angielskie, wioskie i francuskie). W 1934 r. w tych
samych zawodach wygrat Bajan na RWD 9. Nalezy tez wspomnie¢ o samolocie
,£0$", ktory dostat w 1938 r. na wystawie lotniczej w Paryzu — zioty medal
i szereg zamoOwien — z Finlandii, Lotwy, Estonii, Grecji, Jugostawii, Wegier,
Rumunii, Turcji. Dobrymi samolotami byly takze mysliwce PZL P 11. Grecja



zakupita 36 sztuk, ktore potrafity odeprze¢ wszystkie naloty lotnicze wioskie
w czasie napasci Wtochow na Grecje w 1941 r.

Rozwoj krajowego przemystu lotniczego forsowat wytrwale, wbrew sze-
regu przeszkodom, dowddca lotnictwa polskiego w latach 1926-1939—-
putkownik, a potem general Ludomir Rayski.

Polska wyprodukowata w okresie miedzywojennym ogoétem okoto 3 tys.
samolotow (wedtug innych zrodet 4,5 tys.), z tego okoto tysigca na licencjach
obcych. Eksportowano okoto 300 samolotéw, z tym, ze okoto 100, ktére
uwazano juz za przestarzate dla siebie. W czasie wojny 1939 r. polskich samo-
lotéw bojowych bylo okoto 450, z czego po walkach okoto 100 przeleciato na
Litwe, Lotwe, Rumunie i Wegry. Polacy zniszczyli 650 samolotéw niemieckich,
Francuzi stracili w 1940 r. okoto 500 samolotéw niemieckich. Ogétem Niemcy rzu-
cili na Polske 1500 samolotow.

) Przemyst maszynowy. Symptomem nowoczesnosci przemystu jest
rozwoj przemystu maszynowego. W tym zakresie dokonano olbrzymiego po-
stepu w okresie miedzywojennym. O ile jeszcze w latach 20-tych nie poda-
wano, z braku danych, o przemysle maszynowym, np. produkcji obrabiarek,
to w latach 30-tych pokazujg sie te dane (np. w 1938 r. wyprodukowano
1936 ton obrabiarek). Produkcja silnikow spalinowych w koniach mechanicz-
nych (KM) wynosita w 1929 r. — 12 tys. KM, a w 1937 r.— 64 tys. KM.
A zwréémy uwage na to, ze ogdlna moc silnikow spalinowych zainstalowa-
nych w przemysle przetwérczym w Polsce (nie liczac rzemiesinikow) wyno-
sita w dniu 31 XIl 1936 r. — 153 tys. KM.

1) Przemyst elektrotechniczny. Powstat niemal od podstaw w okre-
sie miedzywojennym, ale doszedt do niezwyklych wynikéw. Przemyst ten
test takze symptomem nowoczesnosci. Produkowat silniki elektryczne (1929 r—
1627 t, 1938 — 2470 t), aparaty radiowe lampowe (lata 20-te — brak da-
nych, co oznacza, ze produkcji nie byto, 1938 — 145 tys.), sprzet elektryczny
domowego uzytku (lata 20-te — b.d.; 1938 — 631 t), aparaty telefoniczne
i centralki (lata 20-te — b.d.; 1938 — 353 t), liczniki energii elektrycznej
(lata 20-te b.d.; 1938 — 264 t), zarowki (1929 r.— 5,544 min. 1938 —
11,915 min sztuk) itd.

Szczytowym osiggnieciem bylo zbudowanie repliki maszyny liczacej
~Enigma" w latach 1932-1933. Poprzednio Niemcy zbudowali te maszyne
i uzywali do celdw wojskowych (do szyfrowania). Potrafita ona skonstruowac
dziennie kilkaset tys. programoéw. Niemcy byli tak pewni, ze nikt nie potrafi
zbudowac tej maszyny, ze drogg radiowg przesytali szyfry wojskowe, od kom-
panii wzwyz, takze na lotniska i do todzi podwodnych. Polacy znali wszystkie
meldunki niemieckie. 25 V111939 polski sztab generalny przekazat dodatkowo
wyprodukowane 2 ,Enigmy" sztabowi francuskiemu i angielskiemu. Dzieki
nim dé konca wojny Francuzi i Anglicy znali wszystkie posuniecia wojsk nie-
mieckich, aw 1942 r. ofiarowano te maszyne do USA, dzieki czemu Amerykanie



znali wszystkie rozkazy wojsk japonskich. Trzeba bowiem doda¢, ze Niemcy
w 1937 r. ofiarowali Japonii swa ,,Enigme". Autorzy angielscy i amerykanscy
pisza, ze z pewnga przesadg mozna powiedzie¢, ze dzieki ,,Enigmie"” wygrano
Il Wojne $wiatowa. Francuski general Bertrand, szef wywiadu francuskiego
w Il wojnie Swiatowej, podkreslat polskie pochodzenie repliki ,,Enigmy".

m) Produkcja elektrycznosci. W 1938 r. wyprodukowano 6 razy
wiecej elektrycznosci niz w 1913 r. Wskaznik zuzycia energii elektrycznej jest
jednym z najwazniejszych wskaznikéw rozwoju gospodarczego, byt on w Pol-
sce w okresie miedzywojennym jednym z najwyzszych w S$wiecie.

n) Produkcja cementu. W okresie miedzywojennym nastgpit niemal
3-krotny wzrost produkcji cementu, w poréwnaniu z 1913 r. Jest to takze
jeden z najwazniejszych wskaznikéw zycia gospodarczego. Wiekszos$¢ pro-
dukcji przemystu cementowego przeznaczano na budownictwo mieszkaniowe.
Wyprodukowany cement niemal w 100% zuzywany byt w kraju. Tempo wzrostu
produkcji przemystu cementowego byto takze jedno z najwyzszych w Swiecie.

0) Przemyst lokomotyw i wagondéw. W 1920 r. powstala pierwsza
na ziemiach polskich fabryka lokomotyw w Chrzanowie. W 1922 r. inz. A. Ksie-
zopolski skonstruowat pierwsza polska lokomotywe. W 1937 r. polska loko-
motywa Pm 36 dostata wyrdznienie na wystawie przemystu i techniki w Paryzu.
Lokomotywa ta z zestawem wagondw rozwijata szybko$¢ do 140 km/h.

p) Przemyst samochodowy. W latach 30-tych budowano samochody
na licencji Fiata — Fiat polski, w pieciu wersjach. Produkcja w 1938 r. wy-
nosita 5000 sztuk, w 1939 r. miata wynosi¢ — 10 tys. W 1938 r. rozpoczeto
budowe fabryk samochodéw w Lublinie i w Warszawie (na Zeraniu).

r) Przemyst spozywczy. Produkcja przemystu alkoholowego zmniej-
szyta sie w okresie miedzywojennym blisko trzykrotnie. Zaborcy popierali
zawsze rozwoj tego przemystu. Spozycie alkoholu spadto z 3 litréw (w prze-
liczeniu na 100° alkohol) na osobe w 1913 r. do 1,22 litra w 1938 r. Obecnie
(1977) — 9,5 litra na osobe.

Produkcja przemystu cukrowniczego, umieszczonego gtéwnie w Poznan-
skiem i produkujgcego na eksport (poza ziemie polskie), nieco spadta, ate zna-
komita wiekszo$¢ produkcji weszia na rynek krajowy i dzieki temu roczne spo-
zycie cukru przez 1 mieszkanca wzrosto z 8-9 kg rocznie do 12 kg. Spadla
produkcja cukru zottego z 418 tys. t w 1913-1914 (kampania cukrownicza)
do 18,8 tys. t w 1938-1939, natomiast zwiekszyla sie produkcja i spozycie
cukru uszlachetnionego — cukru krysztatlu z 58,3 tys. t (1913-1914) do 447.,5
tys t (1938-1939).

Powstaly nowe galezie przemystu spozywczego — przetwérstwo owo-
cowo-warzywne i przetworstwo miesne. Polskie szynki i bekon zyskaly sobie
stawe miedzynarodowa.

W okresie miedzywojennym spadto nieco zuzycie tytoniu (w poréwnaniu
do 1913 r). Po Il wojnie Swiatowej zuzycie tytoniu wzrosto 10-krotnie.



s) Przemyst wydobywczy. Rozwinely sie jedynie te, ktoére miaty
zbyt na swag produkcje w kraju.

Nalezy wspomnie¢ o znacznym wzroscie wydobycia soli potasowych,
potrzebnych dla rolnictwa — z 14 tys. t w 1913 r. do 567 tys. t w 1938 r.
Calos¢ poszta na potrzeby rolnictwa polskiego.

Zwiekszono wydobycie soli kuchennej i z warzelni o okoto 50% w porow-
naniu z 1913 r.

Zwiekszono takze wydobycie rudy zelaza — z 493 tys. t w 1913 r. do 872
tys. t w 1938 .

Produkcje nawozéw sztucznych zwiekszono z okoto 480 tys. t w 1913 r.
do 1 miliona ton. Z tego eksportowano za granice okoto 100 tys. ton rocznie,
co bylo powodem stalego niezadowolenia postow ludowych (eksport).

t) Przemyst zbrojeniowy. Zaborcy nie budowali na ziemiach polskich
zadnych zakltadoéw zbrojeniowych. Trzeba byto budowaé ten przemyst od
podstaw. Zrobiono olbrzymi wysitek w kierunku uzbrojenia i umundurowania
milionowej armii polskiej w jednolite hetmy, karabiny zwykie i maszynowe,
armaty, samochody pancerne, czolgi i samoloty. Jedynie okrety wojenne bu-
dowano w stoczniach zachodnich, dzieki pozyczce francuskiej. Polski sprzet
byt sprzetem nowoczesnym w skali $Swiatowej. Oprécz wyprodukowania
miliona karabinéw jednolitych dla catej armii i odpowiedniej liczby karabinéw
maszynowych, zaupatrzono armie w 2600 granatnikéw typu polskiego, kali-
ber 46; 840 sztuk mozdzierzy; wyprodukowano na licencji szwedzkiej Bofor-
sa — dziata przeciwlotnicze 40 mm — 300 sztuk i 75 mm — 50 sztuk;
rowniez na licencji Boforsa wyprodukowano dziata przeciwpancerne — 145Q
sztuk. Oryginalnym wynalazkiem polskim by} karabin przeciwpancerny kalibru
7,9 mm do walki z czotlgami, ktérego wyprodukowano 3600 sztuk i 1,5 min
sztuk amunicji. Wyprodukowano 923 sztuki lekkich haubic 100 mm, 440 sztuk
haubic ciezkich 155 mm. W 1939 r. wyprodukowano prototyp armaty dale-
konosnej 155 mm, ktora trafiata skutecznie do celu na odlegto$¢ 26 km. Czot-
goéw i tankietek wyprodukowano okoto 1000, o samolotach wspomniano
wyzej. Caly sprzet byt nowoczesny, ale mniej liczny niz niemiecki — 900.
Niemcy wydawali na zbrojenia 27 razy wiecej pieniedzy niz Polacy, mimo
ze wydatki na wojsko w Polsce stanowity znaczniejszy, niz w innych krajach
procent dochodu narodowego. Polacy zniszczyli 30% czotgdébw niemieckich,
a 30% uszkodzili, zniszczyli tez 50% niemieckiego sprzetu samochodowego.
Feldmarszatek niemiecki Jodl| stwierdzit, ze po zakohczeniu kampanii w Polsce
Niemcom zostato paliwa i amunicji na 10 dni walk.

u) Planowanie rozwoju gospodarczego Kkraju. Pierwszy plan
ogolnopanstwowy w okresie miedzywojennym to Czteroletni Plan Inwesty-
cyjny 1936-1939. Plan ten opracowat doc. Wiadystaw Kosieradzki, ale reali-
zowat go podéwczas wicepremier do spraw gospodarczych i jednoczesnie
minister skarbu, inz, Eugeniusz Kwiatkowski, przy statym poparciu prezydenta
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Ignacego Moscickiego. Plan miat realizowaé 3 cele: rozwing¢ przemyst zbro-
jeniowy, ozywi¢ regiony biedne (dawnag Galicje: krakowskie, tarnowskie,
rzeszowskie, Iwowskie i czes¢ bylego zaboru rosyjskiego: lubelszczyzne
i kieleckie), i w ogole ozywi¢ zycie gospodarcze kraju. Inwestycje panstwowe
stanowity 1/5 do 1/4 ogo6tu inwestycji, reszte inwestycji pobudzano u pry-
watnej inicjatywy przez wprowadzanie ulg podatkowych, itd. W latach po-
czagwszy od 1936 r., inwestowano okoto 15% dochodu narodowego rocznie,
co oznaczato sukces (w latach planu 6-letniego 1950-1955 inwestowano od
12-14% dochodu narodowego rocznie). W regionach biednych (Polski ,,B™)
zbudowano 36 duzych zakladéw przemystowych i zatrudniono 107 tys.
os6b.

Byt to jednak poczatek uprzemystawiania regionéw biednych Polski.
W 1939 r. objeto planowaniem takze kresy wschodnie (réwniez zwane Pol-
ska B) i po pomy$inym wykonaniu przed terminem planu 4-letniego, zabrano
sie do realizacji planu 15-letniego (1939-1954). W samym tylko 1939 r.
miano wybudowa¢ 50 duzych zakladoéw przemystowych. Kolejne cele do
realizacji byly nastepujgce: rozbudowa potencjalu obronnego (zbudowanie
takiego przemystu zbrojeniowego, ktéry by uzdolnit armie polska do nowo-
czesnej defensywy (obrony); rozw6j komunikacji (wyréwnanie réznic w sieci
linii kolejowych i drég bitych) w réznych regionach kraju oraz rozbudowanie
przemystu Srodkéw transportu i komunikacji (samochodéw, lokomotyw, wa-
gonow); unowoczesnienie rolnictwa i zlikwidowanie w rolnictwie bezrobocia
ukrytego poprzez uprzemystowienie. | ostatnim celem planu miato byc¢ zatarcie
roznic miedzy Polska A i B (rozwinietg i biedniejszg). Plan ten przedstawit
w Sejmie wicepremier E Kwiatkowski pod koniec 1938 r.

PODSUMOWANIE

Gospodarka polska u progu niepodlegtosci znajdowata sie w trudnej sy-
tuacji. Z jednej strony zniszczenia i wywoOzki objely niemal caly przemyst
(oprécz Slaska) i w duzym stopniu rolnictwo i komunikacje, a z drugiej strony
gospodarka na ziemiach polskich byla w pewnym stopniu zdeformowana
w interesie zaborcow. Zniszczenia gospodarcze usunieto do 1924 r.

W okresie 17 lat'zrobiono duzy postep w przebudowie infrastruktury spo-
teczno-gospodarczej kraju (warunkéw umozliwiajgcych rozwoéj gospodarczy):
stworzono solidng, wymienialng walute, system J<redytowo-bankowy, zro-
biono olbrzymi postep w dziedzinie szkolnictwa i oSwiaty, rozbudowano stuzbe
zdrowia, wprowadzono nowoczesne ustawodawstwo socjalne i sprawny sy-
stem administracyjny, zbudowano od podstaw gospodarke morska, osiggnieto
duzy postep w przebudowie sieci linii kolejowych i drogowych, w tgcznosci
telekomunikacyjnej, zbudowano od podstaw komunikacje lotnicza.

A w dziedzinie superstruktury (przemyst, rolnictwo, ustugi)?



W dziedzinie przemystu uzyskano sukcesy w przebudowie tej dziedziny
gospodarki, zmniejszajac produkcje surowcowo-po6tfabrykatowg przeznaczong
na eksport, a rozwijajac produkcje surowcowga potrzebnag dla kraju oraz bu-
dujac (nieraz od podstaw) lub rozwijajgc znacznie przemysty o wysokim stop-
niu przetworstwa stanowigce symptom nowoczesnej, niezaleznej gospodarki
(przemyst lotniczy, maszynowy, precyzyjny, elektrotechniczny, Srodkow tran-
sportu, chemiczny itd.).

W dziedzinie rolnictwa takze dawat sie zauwazy¢ znaczny postep — wzrost
roczny produkcji rolnej o 3%. Nastepowato tez szereg korzystnych zmian struk-
turalnych w rolnictwie (komasacja, melioracje, reforma rolna).

Istniata Swiadomos$¢ sukceséw uzyskanych przez to pokolenie w zyciu
gospodarczym. Obok tego istniata swiadomos¢ brakéw, biedy, zaniedban,
zacofania i wola oraz dazenie do zlikwidowania stopniowego iych brakdow,
do realizacji i sprawiedliwosci spolecznej takze i w zyciu gospodarczym
Polski.

THE ECONOMIC INPUT
OF INDEPENDENT POLAND'S GENERATION (1918-1939)

Summary

Polish economy in the eve of independence has difficult situation. On the one hand there were
war ruins (almost in 100 per cent in industry, apart from Upper Silesia, which was undestroyed),

in serious degree agriculture — one third, and also transport and communication. On the other
hand Polish economy was acting in interest of three partitioners (Russia, Prussia, Austria).

War ruins in industry and communication were removed till 1924, and in agriculture — in
1925.

In the peace period of 17 years (wars dured in polish lands from 1914 till 1921) people of
Poland made significant changes in the infrastructure (social overhead capital) and in superstruc-
ture (industry, agriculture and services).

In the domaine of infrastructure: There were built solid, changeable value, polish
central bank and the well prosperous saving and credit system.

In the domaine of education: there were introduced primary school system for almost all people.
There were developed significantly secondary and upper schools.

In the domaine of health: there were developed hospitals, near ten times, and the nunqgber
of physicians were almost trebled.

In the domaine of social legislation: there were edited many modern laws respecting personal
rights .(rights to strike, to crating trade unions, independent from a government, woman rights,
insurance rights and so on).

Polish system of administration were efficient and uncorrupted.

There were built 1800 km of railway lines (in general dimensions 20 thousands of km in Po-
land), 19 000 km of macadamized roads (in 63 000 km). There were built from the foundation
polish port in Gdynia, which was most modern port in Baltic Sea. Port in Gdansk belonged to the
Free City of Gdansk, but 90 per cent of transshipping went to and from Poland. There were quick
development of telecomunication (radio, telephones, post) and airlines.

In the domaine of agriculture: After elimination of war devastation, agricultural pro-
duction grew about three per cert yearly. Agrarian reforms gave to the peasants near three millions



of hectares of soils. Meliorations were made on half of milion hectare. Integrations of lands were
made in more then five milion hectares.

'In the domaine of industry: There were stagnation in extractive industries — which
production were exported in colc.tial period. In the period of independency almost all of this pro-
duction was directed in Poland.

There were declined of production of alcoholic industry near three times, and tobacco industry.

There were developed modern manufacturing industries: From the basis there
was built airplane industry. Polish pilots in Challenge (International European Airplane Compe-
titions) in 1932 and 1934 on polish planes had victory. Polish airplanes were defendors of sky of
Poland, Etiopia and Greece, polish airplanes were also sold to Latvija, Estonia, Rumania, Hungary
Bulgaria, Yougostavie and Turkey.

There were well beginnings of machine industry and electric industry. Production of electric
energy has grown six times.

There were built and developed transport industries (locomotive and carriage). There were
beginnings of automobile industry. The first polish seaship was launched in polish shipbuilding
yard in Gdynia in 1939.

There were built from zero armament industry,— polish army in 1939 was armed only in polish
arms (Apart from navy, which was built in Western Europe shipbuilding yards, from French state
loans). Armament industry was conditio sine qua non of Poland's independence.

In 1936 till 1938 was realized first polish economic Plan: to help underdeveloped regions
in Poland and to strengten the polish army. Investment were private (3/4) and from government
(1/4).*State encouraged private initiative by tax reductions and credits.

In 1939 there were planned new economic plan for 15 years, which wanted to liquidate dis-
guise underdevelopemnt in country, to built full line of communications in uderdeveloped regions
of Poland, to built such armament industry which could enabled to Poland to defense his indepen-
dence, and to make such investment in underdeveloped regions of Poland that were realized social
justice for all people of Poland. But these dreams were stopped by imperialistic attack on Poland
in- September 1939.

The period of independence was the period of without parallel economic and social activities
of all generation. But it should be mentioned some names: profesor Wiadystaw Grabski, value
reformer in 1924, Hubert Linde — founder of original polish saving and credit system — specific
for polish conditions, docent Wiadystaw Kosieradzki — promotor ,,originator” of specific polish
economic plan, and Minister of Finance, engineer Eugeniusz Kwiatkowski, realizer, who also built
with many people the port in Gdynia, general of polish airforce Ludomir Rayski, who urged the
development of polish industry. There were many world-famous polish people of knowledge —
profesor Ignacy Moscicki, chemist, eng. Sedzimir, Florian Znaniecki and Bronislaw Malinowski —
the sociologists, and so on. There were many polish engineers in electric industry (founders of
replica ,,Enigma"), aircraft industry, machine industry and so on. About ninty per cent of polish
ntelligency was killed during second world war.



