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JUDYTA DWORAS-KULIK

RZECZOWE ZABEZPIECZENIE WIERZYTELNOSCI
MORSKICH W MIEDZYWOJENNE]J POLSCE!

UWAGI WSTEPNE

Polska po odzyskaniu niepodlegtosci w 1918 r. z uwagi na bardzo dtugi okres
zabor6éw nie posiadata wiasnych aktow normatywnych, ktére moglyby zastapi¢ ko-
deksy pozaborcze. Dawne ustawodawstwo polskie stato si¢ przestarzate i catkowi-
cie niedostosowane do potrzeb ustrojowo-prawnych miedzywojennej Polski, dlate-
go tez w celu utrzymania porzadku prawnego na terytorium kraju przyjeto zasade
cigglosci prawa. Podstawowym aktem normatywnym regulujagcym kwestie zwigza-
ne z prawem morskim byta IV Ksiega Niemieckiego kodeksu handlowego z 10 ma-
ja 1897 r. [dalej cyt.: HGB], art. 474-905%, recypowana do ustawodawstwa Rzeczy-
pospolitej Polskiej ustawg z dnia 1 sierpnia 1919 r. o zarzadzie bylej dzielnicy pru-
skiej®. Innymi, istotnymi na gruncie niniejszego opracowania, obowigzujacymi
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wowczas przepisami w dziedzinie prawa morskiego byty art. 1259-1272 niemiec-
kiego kodeksu cywilnego [dalej cyt.: BGB]* dotyczace prawa zastawu na statkach
morskich. Pomimo, iz przepisy te obowigzywaty formalnie na ziemiach zachod-
nich Rzeczypospolitej Polskiej stosowano je powszechnie, bowiem o praktycz-
nym zastosowaniu prawa decydowato miejsce zawartej umowy, te za§ z uwagi na
wybrzeze i siedzibe zeglugi morskiej zawierano na terytorium Gdyni lub Gdan-
ska. Potwierdzenie powyzszej praktyki prawa znalazto wyraz w przepisach prawa
miedzydzielnicowego®.

Prace nad ujednoliceniem przepisow z zakresu prawa morskiego rozpoczety
sic w 1932 r.* W sktad podkomisji prawa morskiego i rzecznego wchodzili: prze-
wodniczacy S. Wroblewski, jego zastepca B. Helczynski, referent J. Sutkowski
oraz cztonkowie: J. Mrozowski i E. Waskowski. Ze sprawozdania z dziatalnosci
Komisji Kodyfikacyjnej wynika, iz opracowanie projektu prawa morskiego
i rzecznego powierzono prof. J. Sutkowskiemu’. Wskazaé nalezy, iz projekt Sut-
kowskiego oprocz przepisow z dziedziny prawa prywatnego, zawieral rowniez
normy proceduralne oraz normy mi¢dzynarodowego prawa prywatnego, ktore re-
gulowaly niektoére przypadki kolizji norm i sankcje karne w przypadku naruszenia
Wazniejszych przepiséw. Do czasu wybuchu wojny $wiatowej nie ujednolicono
przepisow prawa morskiego. Celem niniejszego artykutu jest przyblizenie regula-
¢ji prawnych obowigzujacych w migdzywojennej Polsce w zakresie rzeczowych
zabezpieczen wierzytelnosci morskich.

1. PRZYWILEJE MORSKIE W MIEDZY WOJENNEJ POLSCE®

Przywileje morskie w okresie dwudziestolecia miedzywojennego oznaczaty to
samo, co przywileje na statku. Pod pojeciem tym rozumiano prawa zabezpiecza-

miedzynarodowego powstaty dopiero na gruncie ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o prawie wtasci-
wym dla stosunkow prywatnych migdzynarodowych, Dz. U. Nr 101, poz. 581.

# Zob. Niemiecki kodeks cywilny wraz z ustawa wprowadza. Cz. 2, przett. K. Gerschel, H. Damm,
Bydgoszcz: naktadem wiasnym 1922; por. B. WINIARSKI, Hipoteka rzeczna w Polsce, ,,Notarjat i Hi-
poteka” 18 (1933), nr 62, s. 12-14.

S Art. 9, 11-12 ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o prawie wlagciwem dla stosunkdw prywatnych
wewngtrznych.

8 Ustawa z dnia 3 czerwca 1919 r. o komisji kodyfikacyjnej, Dz. Praw Panstwa Polskiego Nr 44,
poz. 315.

7 Zob. KoMisia KODYFIKACYINA, Sprawozdanie z dziatalnosci Komisji Kodyfikacyjnej za czas od
1 czerwca 1932 do 31 maja 1934, Warszawa: Wydawnictwo Urzedowe Komisji Kodyfikacyjnej 1934,
Z.16.

8 Wigcej na temat przywileju morskiego: DWORAS-KULIK, Przywilej morski, s. 183-193.
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jace okreslone wierzytelnosci, ktore byly zwigzane z eksploatacja statku®. Uprzywi-
lejowanym wierzytelno$ciom przyznawano prawo pierwszenstwa w zaspokojeniu
roszczen z tegoz statku i innych sktadnikéw majatku morskiego®, stad tez stanowi-
ty one wyjatek od zasady rownosci wszystkich wierzycieli. Uprzywilejowanie wie-
rzytelnosci powstawato z mocy prawa, bez koniecznosci wpisu statku do rejestru
okretowego, tak jak to miato miejsce w przypadku hipoteki morskiej™’. Stopien
uprzywilejowania wierzycieli byt r6zny, bowiem zalezat od rangi danego przywile-
ju morskiego przyznanego przez ustawodawce. Co wigcej, tre$¢ przywilejow mor-
skich oraz ich hierarchia zalezata m.in. od obywatelstwa wierzycieli uprzywilejo-
wanych lub od bandery statku, o czym blizej w dalszej czesci artykutu. Powyzsze
okoliczno$ci mialty wptyw na ich r6zna skutecznos$é, a takze stopien zabezpieczenia
interesow uprzywilejowanych wierzycieli*?. Przywilej morski wygasat wraz z za-
spokojeniem wierzyciela. Niejawny charakter przywilejow morskich skutkowat
tym, ze uprzywilejowany wierzyciel mogt nie wiedzie¢, iz przystuguje mu szcze-
golne pierwszenstwo wzgledem pozostatych dhuznikéw™. Przywilej morski jako
ustawowe prawo zastawu byt wiazacy pomimo zmiany osoby wierzyciela lub arma-
tora, nawet jesli nabywca statku dziatal w dobrej wierze.

Przepisy dotyczace przywilejow morskich na statku zostaty zawarte w §§ 754-
777 HGB". Mialy one pierwszenstwo przed wszystkimi innymi wierzytelnosciami
zastawnymi (§ 776 HGB). Zgodnie z § 754 HGB wyznaczajacym hierarchi¢ przy-
wilejow, w pierwszej kolejnosci byly uprzywilejowane wierzytelnosci wynikajace
z kosztow strzezenia i zachowania okrgtu oraz jego przynaleznosci, ktore nie nale-
zaty do kosztow egzekucyjnych, od momentu wprowadzenia okrgtu do ostatniego
portu, w razie sprzedazy statku morskiego w drodze egzekucji (§ 754 ust. 1; § 766
HGB). Do kolejnej grupy wierzytelnosci uprzywilejowanych, gdzie z jednej strony
o pierwszenstwie decydowaly wierzytelno$ci z ostatniej podrézy (§ 767 HGB), zas
z drugiej — zgodnie z trescig §§ 768-769 HGB — przy wierzytelno$ciach odnosza-
cych sie do tej samej podrozy, tj. rozpoczynajacej si¢ lub opartej na nowej umowie

® W. ADAMCZAK, Pojecie i charakter prawny przywilejéw na statku, ,Zeszyty Naukowe Wy-
dziatu Prawa i Administracji. Prawo” 5 (1977), s. 49-51.

103, Lopuskl, Encyklopedia podreczna prawa morskiego, Gdansk: Wydawnictwo Morskie
1982, s. 91; por. DwoRrAs-KuLIK, Hipoteka morska, s. 122-127.

11 7ob. Dworas-KuULIK, Hipoteka morska, s. 123-124.

12 ADAMCZAK, Pojecie i charakter prawny, s. 53; por. DwWORAS-KULIK, Hipoteka morska,
S. 124-125.

1 Leksykon prawa morskiego. 100 podstawowych pojeé, red. D. Py¢, 1. Zuzewicz-Wiewidrow-
ska, Warszawa: Wydawnictwo C.H. Beck 2013, s. 498-499.

1% Por. W. ADAMCZAK, Zarys historii przywilejéw na statku, . Zeszyty Naukowe Wydziatu Pra-
wa 1 Administracji. Prawo” 2 (1974), s. 13-14.
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przewozowej albo nastepujacej po wytadunku (§ 757 HGB), pierwszenstwo wyni-
kato wprost z kolejnosci wskazanej w strukturze § 754 HGB, do ktorej zaliczano
publiczne daniny okretowe, zeglarskie i portowe, w szczego6lnosci oplaty becz-
kowe, $wietlane, kwarantannowe oraz portowe (ust. 2). Dalej w § 754 ust. 3 HGB
ustawodawca wskazywal na wierzytelno$ci zatogi statku morskiego, powstajace
z umow shuzbowych i najemniczych. Wierzycielom uprzywilejowanym w oparciu
o tres¢ § 754 ust. 3 przystugiwalo jednoczesnie ustawowe prawo zastawu w sto-
sunku do wierzytelnosci powstatych z poprzednich podrézy, o ile podrdze statku
odbywaly si¢ na podstawie tej samej umowy sluzbowej lub najemnej (§ 758
HGB). Co wigcej, takim wierzycielom przystugiwalo rowne prawo pierwszen-
stwa (§ 767 HGB), bowiem na prawa wierzyciela statku nie miata zadnego wply-
wu sytuacja, w ktorej armator byt zarazem odpowiedzialny za t¢ wierzytelnosé¢
przy jej powstaniu lub pdzniej (§ 762 HGB). Nastgpnymi wierzytelno$ciami
uprzywilejowanymi byty nalezno$ci pilotow oraz koszty schronienia, niesienia
pomocy, wykupu i koszty reklamacyjne (ust. 4); kolejnymi za$ — sktadki powstale
w skutek awarii okretu (ust. 5), wierzytelnosci wierzycieli bodmeryjnych, ktorym
oddano w zastaw statek, oraz wierzytelnosci wynikajace z wszelkich innych
umow kredytowych zwartych przez kapitana statku w naglej potrzebie podczas
postoju statku poza portem ojczystym (zob. § 528-541 HBG), nawet wowczas,
gdy kapitan statku byt wtascicielem lub wspotwlascicielem okretu. Z powyzszymi
wierzytelno§ciami zréwnane byly wierzytelnosci wynikajace z niezbednych do-
staw albo §wiadczen powstalych w naglych wypadkach celem zachowania okretu
badz zrealizowania podrézy bez koniecznosci udzielania kredytéw kapitanowi
statku, o czym mowa wyzej (ust. 6). Zaznaczy¢ w tym miejscu nalezy, iz wierzy-
telno$ci wskazane w § 754 ust. 4-6 HGB zaspokajane byty wedlug kolejnosci ich
powstania, czyli pierwszenstwo mialy wierzytelnosci powstale pdzniej, natomiast
jesli powstaty one w tym samym czasie — wolg ustawodawcy — wierzyciele mieli
te same prawa. Co istotne, rozne czynnosci prawne zawarte przez kapitana statku
w zwigzku z tg samg awarig okretu traktowano jak dokonane jednoczesnie (§ 769
HGB). Innym rodzajem wierzytelno$ci byly nalezno$ci powstate z powodu niedo-
starczenia lub uszkodzenia towaréw tadownych i bagazu podrecznego (§ 769 ust.
7 HBG; zob. § 673 ust. 2 HBG). Przepis § 754 ust. 8 HGB wskazywat réwniez na
uprzywilejowanie wierzytelnosci wczesniej niewymienionych, ktoére wynikaly
z czynnosci prawnych zawartych przez kapitana statku z mocy ustawowego
uprawnienia, nie za$ na podstawie pelnomocnictwa szczegdlnego (zob. § 486 ust.
1 pkt 10 HBG). Réwnolegle do poprzednich, powstawaty wierzytelnosci z tytulu
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niewykonania, niezupelnego wykonania lub wadliwego wykonania umowy przez
armatora statku, o ile wykonanie umowy nalezato do stuzbowych obowigzkow
kapitana statku (§ 754 ust. 8 HBG; zob. § 486 ust. 1 pkt 2 HBG). Do katalogu
wierzytelno$ci uprzywilejowanych zaliczano takze wierzytelnosci powstate wsku-
tek zawinienia czlonka zatogi statku, takze bedacego jednoczesnie wtascicielem lub
wspotwlascicielem statku (§ 754 ust. 9 HBG; zob. § 485 1 § 486 ust. 1 pkt 3 HBG)
oraz wierzytelnosci przystugujace przeciwko armatorowi powstale w zwigzku
Z przepisami o ubezpieczeniu od nieszcze$liwych wypadkéw i1 z przepisami
0 ubezpieczeniu inwalidow (ust. 10), przy czym te ostatnie pierwszenstwa uste-
powaty wszystkim innym wierzytelnosciom uprzywilejowanym bez wzglgdu na
czas ich powstania (§ 770 HGB).

Wierzycielom, ktorym nie oddano statku w zastaw bodmeryjny przystugiwato
ustawowe prawo zastawu na statku i innych sktadnikach majatku morskiego, ktore
mozna bylo dochodzi¢ wzgledem kazdego posiadacza statku (§ 755-56 HGB). Za-
spokojenie wierzyciela okretu nastgpowato poprzez realizacje roszczenia (§ 771
HGB) lub na podstawie przepiséw o egzekucji przymusowej. Jednakze armator nie
ponosit odpowiedzialnosci za zaspokojenie wierzycieli wbrew kolejnosci wynikaja-
cej z ustawy, jesli nie miat §wiadomosci, ze dziata z pokrzywdzeniem wierzycieli,
ktérym przystuguje pierwszenstwo (§ 772 HGB). Skarge mozna byto wytaczaé za-
rowno wzgledem armatora, jak i kapitana statku, nawet jesli statek znajdowat si¢
w tym czasie w porcie ojczystym, o ktorym mowa w § 480 HGB, bowiem wyrok
zapadly wobec jednego z nich byt wiagzacy rowniez dla drugiego (§ 761 HGB). Nie
mialo znaczenia czy armator byt przedsigbiorca, czy spotka prawa handlowego
(§ 763 HGB). Co wiecej, armator mogt sta¢ si¢ osobiscie odpowiedzialny za wie-
rzytelnosci, jezeli pomimo powzigcia informacji o obcigzeniu statku wierzytelno-
$cig uprzywilejowang wystat okret w kolejng podréz, chociaz interes wierzyciela
tego nie wymagal. W takim przypadku armator odpowiadal do sumy, ktéra przypa-
databy danemu wierzycielowi po podziale uzyskanej kwoty pomiedzy wierzycieli
zgodnie z ustawowym stopniem pierwszenstwa (§ 774 HBG)™.

Cechg charakterystyczng przepisoéw niemieckiego kodeksu handlowego byt
brak przywileju dla stoczni, zabezpieczajacego jej roszczenia z tytutu nieuiszcze-
nia czeséci ceny kupna statku, jak tez z tytutu zaptaty za wybudowanie oraz na-
prawienie statku'®.

15 Wigcej na temat przywileju morskiego: DwoRrAs-KULIK, Przywilej morski, s. 183-193.
16 ADAMCZYK, Zarys historii, s. 14; por. W. SowiNski, Prawo handlowe morskie w zarysie,
Lwow: Ksigznica Atlas 1935, s. 89-99.
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2. UMOWA BODMERYJNA
W POLSKIM PRAWIE MORSKIM OKRESU MIEDZYWOJENNEGO

Kolejnym rodzajem zabezpieczenia wierzytelnosci morskich byla umowa
bodmeryjna. Bodmerja to archaiczna forma kredytu morskiego uksztattowana
W prawie morskim krajow poinocno-europejskich. Przypominata ona pozyczke
morska'’, opierata si¢ jednak na czysto rzeczowej odpowiedzialnosci dhuznika.
Pozyczka bodmeryjna mogta by¢ tez zaciagnicta wyltacznie w interesie tadunku,
w czasie jego przewozu. Obcigzata wtedy wytacznie tadunek (tzw. respondentia).
W okresie dwudziestolecia migdzywojennego przepisy $cisle zwigzane z bodmer-
ja zostaty zawarte w §§ 679-699 HGB.

Umowg bodmeryjng, na podstawie ustawowych petnomocnictw, zaciaggat kapi-
tan statku poza portem macierzystym, we wspolnym interesie statku i tadunku,
dla wykonania okreslonej podrozy. Bodmerja polegata na pozyczce udzielonej
pod zastaw statku. Zaciagano ja zazwyczaj w razie nieoczekiwanych trudnosci
podczas zeglugi morskiej i w razie braku wystarczajacych $rodkéw finansowych
na jej kontynuowanie. Najczgsciej wigzata si¢ z koniecznos$cig pozyskania pienig-
dzy na naprawe statku. Stad w czasie podrézy moglo pojawic si¢ kilka pozyczek
bodmeryjnych. Warunki bodmerji okreslano w wystawionym licie bodmeryj-
nym, przez ktory nalezato rozumie¢ papier warto$ciowy wyrazajacy jednostronne
zobowigzanie do splaty dlugu w porcie przeznaczenia podrézy bodmeryjne;j,
tj. 6smego dnia po przybiciu okretu do tego portu (§ 687 HGB). Pierwszenstwo
w zaspokajaniu roszczen okreslonych w listach bodmeryjnych mieli pdzniejsi
wierzyciele przed wczesniejszymi'®. Wierzyciel po przybyciu okretu do portu
przeznaczenia podrozy bodmeryjnej mogt zazadaé obtozenia aresztem danych
w zastaw bodmeryjny przedmiotéw. Zarzadzenie aresztu, zgodnie z § 691 HGB,
nie wymagato uwiarygodnienia przyczyny aresztu.

List bodmeryjny zawierat opis okolicznos$ci, ktore zmusily kapitana do zawar-
cia umowy bodmeryjnej, dzien i miejsce wystawienia dokumentu, podpis kapita-
na, nazwisko wierzyciela bodmeryjnego, wysokos¢ dtugu bodmeryjnego w kapi-
tale, wysokos$¢ premii, o ktorej wyzej mowa lub wysokos$¢ sumy, ktorg nalezato
zaptaci¢ wierzycielowi. Ponadto, list ten zawierat oznaczenie przedmiotow da-
nych w zastaw bodmeryjny, nazwe okretu i kapitana, wskazywat takze podroz
bodmeryjna, czas, w ktorym dtug mial zosta¢ uiszczony oraz miejsce dokonania

7 Blizej na temat pozyczki morskiej: G. BLICHARZ, Pozyczka morska w zachodniej tradycji
prawnej, ,,Studia Iuridica Miscellanea” 58 (2014), s. 9-29.

'8 Dzicki srodkom pozyskanym z ostatniej pozyczki statek mogt doptynaé do portu przeznacze-
nia i tym samym uratowany zostal majatek dtuznika, z ktérego réwniez mogli zaspokoi¢ si¢ pozo-
stali wierzyciele.
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zaptaty. List bodmeryjny mogl zostaé wystawiony na zlecenie wierzyciela lub
tylko na zlecenie udzielajacego bodmerji (§ 684 HGB). Udzielajac bodmerje
mozna bylo zazada¢ wystawienia listu w kilku egzemplarzach, przy czym w ta-
kiej sytuacji na kazdym z nich nalezato zaznaczy¢, ile ich taczni¢ wystawiono.
Osnowa listu bodmeryjnego musiata wyraznie wskazywac, iz ma si¢ do czynienia
z bodmerjg, bowiem — zgodnie z § 682 HGB — w przypadku braku wystawienia
listu bodmeryjnego wierzyciel miat te same prawa, ktoére by mu przystugiwaty
W razie zawarcia przez kapitana zwyczajnej czynno$ci kredytowe;.

Zgodnie z § 680 HGB, umowe bodmeryjna kapitan statku mogl zawieraé
w Scis§le okre§lonych sytuacjach uwarunkowanych konieczno$cig i rzeczywistg
potrzeba. Konsul polski, a w jego braku sad lub inna uprawniona miejscowo wia-
dza, badZz w ostatecznosci oficerowie danego okretu — poswiadczali w dokumen-
cie konieczno$¢ zaciaggniecia tejze pozyczki (§ 685 HGB). Bodmerje mozna byto
zawrze¢ w czasie, gdy okret znajdowat si¢ poza portem ojczystym, w zwigzku
z koniecznoscig dokonczenia rozpoczetej podrozy albo podczas podrdzy, jedynie
dla dobra zainteresowanych co do tadunku, celem jego zachowania i dalszego
przewiezienia do miejsca przeznaczenia.

Zwrot pozyczki przystugiwal pozyczkodawcy tylko w razie ukonczenia po-
drozy, a zatem z chwilg zaginigcia przedmiotow zastawu wierzytelno§¢ wygasata
(§ 690 HGB). Ekwiwalent ponoszonego przez sprzedawce ryzyka stanowita wy-
soka premia bodmeryjna'®. Jak wskazuje § 681 HGB, wysokos¢ tejze premii nie
miala ograniczen i zalezala wytacznie od woli stron. Ponadto, w braku odmienne;j
umowy stron obejmowata ona takze odsetki, co do zasady naliczane od catego
dlugu bodmeryjenego, czyli facznie ze wspomniang wyzej premig (§ 687 HGB).
Prawo do odbioru pozyczonej sumy miat legalny posiadacz jednego egzemplarza
listu bodmeryjnego. Zaspokojenie wierzyciela wigzato si¢ ze zwrotem listu bod-
meryjnego, na ktorym pokwitowano zaptacong naleznos¢ (§ 688 HGB). W przy-
padku zgloszenia kilku wierzycieli posiadajgcych kolejne egzemplarze listu bod-
meryjnego, kapitan mogl zdeponowaé sume dtuzng (§ 689 HGB).

Bodmerj¢ zabezpieczal zastaw na statku, frachcie przewoznym i ladunku,
a pozyczkodawca moglt zadaé zaspokojenia tylko z tych wartosci, tj. przedmiotow
danych w zastaw bodmeryjny (§ 679 HGB). Zaspokojenie odbywalo si¢ w drodze
egzekucji po uzyskaniu prawomocnego wyroku (§ 696 HGB). W przypadku za-
stawu na statku i frachcie przewoznym, powodztwo nalezato kierowaé przeciwko
kapitanowi lub armatorowi, przy czym wyrok zapadly wzgledem jednego z nich
byt skuteczny wzgledem obydwu. Natomiast w przypadku zastawu na tadunku,

1% Premia bodmeryjna przekraczata zwykle odsetki, bowiem najczesciej wynosita 20-30% war-
tosci kapitatu.
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skarge nalezato kierowa¢ przeciw kapitanowi statku. Co istotne, wierzyciel nie
mogl korzysta¢ ze swoich praw na niekorzy$¢ nabywcy, ktory uzyskat w dobrej
wierze posiadanie tadunku danego w zastaw bodmeryjny. Wiedza odbiorcy w za-
kresie dlugu bodmeryjnego obcigzajacego towary skutkowata jego odpowiedzialno-
$cig wobec wierzyciela za tenze dlug az do kwoty stanowiacej warto$ci towarow
Z czasO6w ich wydania, o ile wierzyciel mogl otrzymac z nich zaspokojenie, a zatem
w sytuacji, gdyby nie zostaly wydane nabywcy (§ 697 HGB). Niemniej, zgodnie
z § 694 HGB, domniemano, iz wierzyciel mogtby w takich sytuacjach uzyskac¢ cat-
kowite zaspokojenie. Kapitan w powyzej sytuacji, tj. wydania zastawionego tadun-
ku przed zaspokojeniem wierzyciela lub jego zabezpieczeniem, odpowiadal wobec
wierzyciela za dlug bodmeryjny osobiscie do warto$ci roznicy miedzy ditugiem
a wartosciag wydanych nabywcy przedmiotow. Kapitan takze odpowiadal osobiscie
do wysokos$ci sumy pozyczki w przypadku samowolnej zmiany podrozy bodmeryjnej
lub samowolnego zboczenia z drogi, o ile skutkiem decyzji kapitana byto narazenie
danych w zastaw bodmeryjny przedmiotéw na nowe niebezpieczenstwo morskie?.

Zaniechanie podrozy bodmeryjnej wigzato si¢ z uprawnieniem wierzyciela do
zadania natychmiastowej sptaty bodmerji w miejscu zawarcia umowy bodmeryj-
nej. W takiej sytuacji premi¢ obnizano, majac na uwadze stosunek niebezpieczen-
stwa przebytego do niebezpieczenstwa podjetego. Zas w sytuacji przedwczesnego
zakonczenia podrozy bodmeryjnej, tj. w innym porcie niz port przeznaczenia, wa-
runki transakcji okreslone w lisScie bodmeryjnym, lacznie z terminem splaty zo-
bowigzania, nie ulegaty zmianie (§ 698 HGB).

Pozyczka bodmeryjna zostata wyparta przez nowoczesne formy zabezpiecze-
nia kredytu, przede wszystkim przez hipoteke morska i areszt statku®.

3. HIPOTEKA MORSKA W MIEDZYWOJENNEJ POLSCE?#

W teorii prawa morskiego statek handlowy plywajacy pod bandera danego
panstwa® stanowit ,,przedtuzenie” jego terytorium, co potwierdzato zakwalifiko-
wanie go do nieruchomosci. Uregulowania prawne dotyczace umownego zastawu

2 Kapitan byt zobowigzany do dbania o przechowanie i zachowanie przedmiotéw bodmeryj-
nych, a zatem niedopuszczalne bylo dokonywanie czynno$ci zwigkszajacych ryzyko wierzyciela lub
odmienne od tego, ktore pozyczkodawca przewidywal przy zawieraniu umowy bodmeryjnej. Nara-
zenie na wigksze niebezpieczenstwo dla dajacego pozyczke wiazato si¢ z koniecznoscia naprawie-
nia szkody powstalej z tego tytutu.

21 Wigcej na ten temat: Leksykon prawa morskiego, s. 38-45.

22 Dworas-KULIK, Hipoteka morska, s. 122-127.

28 Zob. ustawe z dnia 28 maja 1920 r. o statkach handlowych morskich, Dz. U. Nr 47 poz. 285.
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na statku morskim, pomimo iz jest on rzecza ruchoma, zblizone byly zatem do
przepisow odnoszacych si¢ do hipoteki na nieruchomosci, stad niniejszy zastaw
nazywano hipoteka morska?*.

W okresie migdzywojennym przez hipoteke morskg rozumiano ograniczone
prawo rzeczowe o charakterze akcesoryjnym, stanowiace formg¢ zabezpieczen
rzeczowych stosowanych w zegludze morskiej. Hipoteka morska jako specjalna
instytucja prawa morskiego zabezpieczata oznaczong wierzytelnos¢ wpisang do
rejestru okretowego. Wpis hipoteki morskiej do wspomnianego rejestru miat cha-
rakter konstytutywny, co oznaczalo, iz tworzyl nowe prawa i obowiazki dla stron
stosunku zobowigzaniowego.

W ustawodawstwie poniemieckim obowigzujacym na ziemiach zachodnich
rozrdznian0o zastaw umowny na statku zarejestrowanym i niezarejestrowanym.
Jezeli statek nie byl zarejestrowany, zastaw normowaly przepisy dotyczace za-
stawu umownego na ruchomosciach, nadajac mu charakter tzw. zastawu rgczne-
go. Jego istotng cechg byto oddanie przedmiotu zastawu w tymczasowe posiada-
nie wierzyciela. Jednak tego rodzaju zastaw w odniesieniu do morskich statkéw
handlowych nie bylby praktyczny, ani tym bardziej celowy z uwagi na koniecz-
no$¢ przerwania eksploatacji statku, a w zwigzku z tym utrate dochodéw nie-
zbednych do sptaty dtugu. Ustawodawca niemiecki dla statkow zarejestrowanych,
tj. o pojemnosci ponad 50 m® stworzyl efektywniejsze rozwigzanie, ktore nie
ograniczato mozliwosci zarobkowych dtuznika — hipoteke morska funkcjonujaca
na analogicznych zasadach, jak przy umownym prawie zastawu na nieruchomo-
Sciach, czyli bez przekazywania posiadania przedmiotu zastawu wierzycielowi".

Do ustanowienia hipoteki morskiej niezbgdna byta umowa miedzy wiascicielem
statku morskiego a wierzycielem — bankiem udzielajagcym kredytu pod zastaw stat-
ku (art. 1260 BGB). Hipoteka morska powinna by¢ wpisana do rejestru okrgtowe-
go, bowiem — zgodnie z 1262 BGB — wpis zastawu na statku w rejestrze okreto-
wym zachowywat moc w przypadku zbycia, chociazby nabywca byt w dobrej wie-
rze, lub w razie obcigzenia okretu inng wierzytelnoscig. Podkresli¢ bowiem nalezy,
iz nikt nie mogt zastania¢ si¢ nieznajomosciag wpisdw ujawnionych w rejestrze
okretowym, gdyz tre§¢ uwidocznionego lub wykreslonego wpisu uwazana byla za
zgodng z rzeczywistym stanem rzeczy. Odpowiedzialno$¢ dhuznika rzeczowego
ograniczono do wysokos$ci kwoty wpisanej w rejestrze oraz okre$lonych tam odse-

2% Wiecej na ten temat: W. SOwINsKI, Hipoteka morska z punktu widzenia kodyfikacyjnego, ,,Ga-
zeta Sgdowa Warszawska” LXV (1938), nr 5, s. 67-69; por. TENZE, Prawo handlowe; S. MATYSIK,
Podrecznik prawa morskiego, Warszawa: Panstwowe Wydawnictwo Naukowe 1967; por. M.H. Ko-
ZINSK1, Ewolucja przepiséw o hipotece morskiej w prawie polskim, ,,Rejent” 107 (2000), nr 3, s. 30-57.

% Blizej na temat rejestru okrgtowego: £.oPUskI, Encyklopedia, s. 94; Polskie przepisy morskie,
oprac. T. Toczyski, Warszawa: Ksiggarnia F. Hoesicka 1933, s. 180-185.
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tek od naleznej wierzytelnosci. Jednak w zakresie odsetek ustawowych i kosztow
zastawu zastosowanie miaty przepisy o hipotece na nieruchomosci. Na podstawie
§ 1263 BGB mozna byto zada¢ sprostowania wpisu hipotecznego w rejestrze okre-
towym, jesli pojawita si¢ w nim sprzecznos¢ formalna.

Prawo zastawu rejestrowego obejmowato — zgodnie z art. 1265 BGB — przyna-
leznos$¢ statku morskiego, za wyjatkiem przedmiotéw, ktore nie stanowily wia-
sno$ci wiasciciela okretu. Do odpowiedzialnosci w tym zakresie rowniez miaty
zastosowanie przepisy o hipotece na nieruchomosci. Zaspokojenie wierzyciela hi-
potecznego ze statku nastgpowalo na podstawie tytutu wykonawczego przez
przymusowa sprzedaz statku®. Tytulem wykonawczym mogt by¢ nie tylko pra-
womocny wyrok, ale takze notarialny skrypt dtuzny, na podstawie ktérego wia-
Sciciel statku poddawat swdj okret natychmiastowej egzekucji na wypadek niedo-
trzymania terminu sptaty dlugu hipotecznego (art. 527 pkt 5 k.p.c.).

Ustawodawca polski, w oparciu o art. 1271 BGB, przewidywat takze mozliwos¢
ustanowienia na statku morskim zastawu rejestrowego analogicznego do hipoteki
kaucyjnej, co oznaczato wskazanie tylko najwyzszej kwoty, do wysoko$¢ ktorej
dhuznik rzeczowy ponosit odpowiedzialnos¢, ta za$ nalezalo wpisa¢ do rejestru
okretowego. Ponadto, zgodnie z § 1272 BGB, umozliwiono ustanowienie hipoteki
w drodze umowy nie tylko na catym statku, ale takze na poszczegdlnych jego
udziatach. Za hipoteke morska w tym ostatnim przypadku odpowiadal wspotwia-
sciciel statku do wysoko$ci wartosci swego udziatu, obliczonego po odciagnieciu
przypadajacej na jego udziat czesci dlugow spotki, jaka tworzyli wspotwiaseiciele
statku. Egzekucje z catego statku przeprowadzano przez sprzedaz statku, natomiast
z udziatu statku przeprowadzano przez sprzedaz samego udziatu.

Formalne postgpowanie przy wpisywaniu hipotek morskich regulowata ustawa
o sgdownictwie niespornym z 17 maja 1898 r. (§ 100-124). Natomiast o kolejno-
sci wpiséw decydowata zasada pierwszenstwa wskazana w § 1261, § 879-881
oraz § 1151 BGB.

Hipoteka morska wygasata z roznych przyczyn, m.in. wskutek umowy pomig-
dzy wierzycielem a dluznikiem umarzajacej zastaw hipoteczny, w zwigzku z wy-
gasnieciem wierzytelnos$ci, dla ktorej ustanowiono zastaw hipoteczny, w wyniku
odstapienia wierzytelno$ci z wykluczeniem przejscia zastawu hipotecznego, roéw-
niez w zwigzku ze ztaczeniem si¢ prawa wlasnosci statku i wierzytelnosci hipo-
tecznej w jednej osobie (confusio); takze w zwigzku ze sprzedaza statku w kraju
w drodze egzekucji badz w wyniku sprzedazy dokonanej przez kapitana poza por-

28 Art. 741; art. 653 n. rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 29 listopada 1930 r. —
Kodeks postgpowania cywilnego, Dz. U. Nr 83, poz. 651 [dalej: cyt.: k.p.c.].
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tem ojczystym, ktora byla mozliwa jedynie w przypadku nagtej koniecznosci
(§ 764 HGB) lub wskutek sprzedazy statku wedlug § 25 ustawy o rozbitkach
morskich, zatonigcia statku oraz wykluczenia nieznanego wierzyciela hipoteczne-
go w trybie sagdowego postgpowania wywotawczego (§ 1269 BGB).

Powyzsze regulacje prawne zostaly uznane przez doktryne za pierwotng forme¢
hipoteki morskiej, gdyz w IV ksigdze HGB z 1897 r. unormowana zostata odrgh-
nie instytucja uprzywilejowanego prawa zastawu, ktéra byla rodzajem prawa za-
stawniczego (przywileju morskiego) zwigzanego z instytucja ograniczonej odpo-
wiedzialnosci armatora, o czym byla mowa w poprzednim rozdziale artykutu.
Doda¢ nalezy, iz zagadnienie ustawowego zabezpieczenia niektorych wierzytel-
no$ci na majatku wiasciciela statku posiadato dla wiasciciela statku morskiego
istotne znaczenie, w szczego6lnosci dla oceny jego zdolnosci kredytowej, ponie-
waz jesli ustawa przewidywata wiecej cigzarow na jego majatku morskim na
rzecz wierzycieli, to tym samym mniej pewna byta hipoteka ustanowiona na da-
nym statku. Powyzsze za$ negatywnie wptywalo na sytuacja kredytowa wiasci-
ciela okretu.

PODSUMOWANIE

Rzeczowe zabezpieczenia wierzytelnosci morskich powstawaly z mocy prawa
lub z mocy umowy stron, przy czym te powstajace ipso iure miaty pierwszenstwo
przed umownymi. Tym sposobem w pierwszej kolejnosci nalezato zaspokoi¢ wie-
rzycieli uprzywilejowanych przywilejami morskimi, zgodnie z hierarchig ich
wazno$ci. Umowne zabezpieczenie zobowigzan w postaci hipoteki morskiej uste-
powato pierwszenstwa przywilejom, co rownoczesnie ostabialo pozycje armatora
statku. Wpis hipoteki morskiej do rejestru okretowego gwarantowat zaspokojenie
wierzyciela jednak zgodnie z kolejnoscig wpisu. Powyzsze wskazuje wprost, iz
kazdy z wierzycieli hipotecznych miat pierwszenstwo w zaspokojeniu swoich
roszczen przed wierzycielami bodmeryjnymi, gdyz pozyczka bodmeryjna nie byta
wpisywana do wskazanego wyzej rejestru. Niewatpliwie przyczynito si¢ to na
przestrzeni lat do wycofania z obiegu prawnego przepiséw dotyczacych bodmerji
i pozostawienia ich martwymi.

Potrzeba ujednolicenia przepisow dotyczacych wierzytelnosci morskich oraz
dostosowanie ich do obecnej sytuacji ekonomiczno-politycznej wynikaty z mig-
dzynarodowego charakteru opisanych wyzej instytucji. Przede wszystkim naleza-
to skroci¢ liste przywilejow morskich, tak aby w wigkszym zakresie zabezpieczy¢
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interesy wierzycieli hipotecznych, zwtaszcza iz ci ostatni byli znani z uwagi na
jawno$¢ wpisu do rejestru okretowego. Chaos prawny regulowata Konwencja
migdzynarodowa o ujednoliceniu niektorych zasad, odnoszacych si¢ do przywile-
jow i hipotek morskich z 1926 r.?’, ktorg ratyfikowano do ustawodawstwa pol-
skiego ustawg z dnia 20 lutego 1936 r. w sprawie ratyfikacji miedzynarodowej
konwencji o ujednoliceniu niektérych zasad, odnoszacych si¢ do przywilejow
i hipotek morskich. Ustawe ratyfikacyjng podpisano w Brukseli dnia 10 kwietnia
1926 r. , jednak przepisow tych nie wprowadzono do wewngetrznego porzadku
prawnego®. Tym samym archaiczne przepisy z okresu zaboréw obowiazywaty
przez cale dwudziestolecie miedzywojenne. Doda¢ wypada, iz aktywno$¢ usta-
wodawcza w analizowanym okresie w dziedzinie prawa morskiego byta skromna,
co wynikato z braku doswiadczenia i wiedzy z zakresu miedzynarodowego obrotu
towarowo-pasazerskiego umozliwiajacego stworzenie w pelni wlasnych uregulo-
wan prawnych w tym zakresie. Niewatpliwie innymi czynnikami wplywajacymi
na opo6znienie procesu kodyfikacji prawa morskiego byto dopiero ksztattujace sig
zaplecze organizacyjno-administracyjne obstugujagce sprawy z zakresu prawa
morskiego. Przypomnie¢ nalezy, iz prace nad kodeksem morskim i rzecznym
swoj poczatek maja dopiero w 1932 r., pomimo ze Komisja Kodyfikacyjna dzia-
falno$¢ unifikacyjng prawa rozpoczeta juz 1919 r. Prace nad ujednoliceniem pra-
wa morskiego przerwal wybuch wojny, dlatego tez projekt Sutkowskiego nie
wszedl w zycie. Natomiast w powojennym ustawodawstwie nie odegral znaczacej
roli z uwagi na zmiane sytuacji spoteczno-gospodarczej kraju.
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RZECZOWE ZABEZPIECZENIE WIERZYTELNOSCI MORSKICH
W MIEDZYWOJENNEJ POLSCE

Streszczenie

Koszty budowy, zakupu, remontu czy tez eksploatacji statku, w szczegolnosci zwiazane z optatami
portowymi, paliwem, wynagrodzeniem dla zalogi oraz jej utrzymaniem w trakcie rejsu byly bardzo
wysokie, dlatego tez wihasciciele statku celem sfinansowania planowanych dziatan zaciagali kredyty
i pozyczki pod zastaw statku lub tadunku. Niewatpliwie rozwdj transportu morskiego na przetomie
XIX i XX w. przyczynit si¢ do migdzynarodowej unifikacji prawa morskiego w zakresie przywilejow
na statku i hipoteki morskiej. Potrzeba ujednolicenia przepisow wynikata bowiem z konieczno$ci real-
nego zapewnienia wierzycielom zaspokojenia ich roszczen, bowiem réznorodnos¢ przepisow poszcze-
g6lnych panstw, szczegodlnie ilo§¢ przywilejéw morskich, ktora powstata pod rzadem réznych syste-
moéw prawnych, oraz hierarchia ich stosowania ograniczaly znaczenie instytucji hipoteki morskie;j.
Tres¢ przepisow miedzynarodowych stata si¢ podstawa do ksztaltowania polskich przepisoéw dotycza-
cych rzeczowych zabezpieczen wierzytelnosci morskich w okresie PRL. Doda¢ wypada, iz prawo
morskie okresu miedzywojennego w dostgpnej literaturze przedmiotu jest jedynie sygnalizowane, za-
tem niniejsze opracowanie ubogaca publikacje dotyczace wierzytelnosci morskich.

Stowa kluczowe: hipoteka morska; przywilej na statku; bodmeria; zastaw na statku; wierzytelno$¢
morska; pozyczka morska

PHYSICAL COLLATERAL FOR MARITIME CLAIMS IN THE INTERWAR POLAND
Summary

The costs of construction, purchase, renovation or operation of the ship, in particular related to
port fees, fuel, crew pay and maintenance during the cruise were very high, therefore the owners of
the vessel to finance the planned activities took loans against the ship or cargo . Undoubtedly, the
development of maritime transport at the turn of the 19th and 20th centuries contributed to the inter-
national unification of maritime law with regard to shipboard privileges and maritime mortgage.
The need to harmonize the regulations resulted from the necessity of real assurance for creditors to
satisfy their claims, because the diversity of regulations of individual countries, especially the num-
ber of maritime privileges that arose under the government of various legal systems and the hierar-
chy of their application limited the significance of the maritime mortgage institution. The content of
international regulations became the basis for shaping Polish regulations regarding tangible security
of maritime claims in the period of the PRL. It should be added that the maritime law of the interwar
period in the available literature of the subject is only signaled, therefore this publication enriches
publications on maritime claims.

Key words: maritime mortgage; privilege on the ship; bodmeria; pledge on the ship; maritime
claim; maritime loan



